Za cznik J. Art. 253 — Wyposa enie bezpiecze stwa

Artyku 253 - 2010
WYPOSA ENIE BEZPIECZE STWA
(GRUPY N, A, B, SP)

Artyku 1:

Samochdd, ktorego konstrukcja pozwala s dzi, e mogaby zagra a
bezpiecze stwu, mo e by wykluczony przez Zespé S dziow Sportowych.

Artyku 2:

Je eli stosowane jest urz dzenie nieobowi zkowe, musi by ono
zamontowane zgodnie z przepisami.

Artyku 3: PRZEWODY | POMPY

3.1 Zabezpieczenie

Na zewn trz samochodu musi by zastosowana ochrona przewodow
paliwowych, olejowych i hamulcowych przed mo liwo ci uszkodzenia (przez
kamienie, korozj , uszkodzenia mechaniczne, itd.), a wewn trz samochodu -
od wszelkiej mo liwo ci po aru oraz uszkodzenia.

Zastosowanie: nieobowi zkowo dla samochoddw produkcyjnych (Gr. N),
je elirozwi zanie seryjne zosta o zachowane.

Obowi zkowo dla wszystkich grup, je li nie zachowane zosta o rozwi zanie
stosowane w produkcji seryjnej lub je eli przewody przeprowadzone s
wewn trz pojazdu i ok adziny, ktore je chroni zostay usuni te.

W przypadku przewodéw paliwowych, cz ci metalowe, ktére s odizolowane
od nadwozia samochodu cz ciami nieprzewodz cymi pr du, musz by
elektrycznie po czone z mas .

3.2 Specyfikacje i instalacja

Obowi zkowe gdy rozwi zanie seryjne nie zosta o zachowane.

Przewody wody ch odz cej lub olejowe musz znajdowa si na zewn trz
pojazdu.

Instalacje przewodow paliwowych, olejowych i pynu hydraulicznego pod
Ci nieniem musz by  wyprodukowane zgodnie z nast puj cymi
specyfikacjami:

- Je eli s gi tkie, przewody te musz posiada po czenia gwintowane,
zaciskane lub samozamykaj ce oraz zewn trzny oplot odporny na cieranie
| p omienie (niepodtrzymuj cy ognia);

- Minimalne ci nienie rozrywania mierzone w minimalne] temperaturze
dzia ania:

- Przewody paliwowe (z wyj tkiem po cze przy wtryskiwaczach oraz w
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ch odnicy w obwodzie zwrotnym do zbiornika):

Musz by odporne na dzia anie ci nienia 70 bar (1000 psi) oraz temperatury
minimum 1359C (250°9F),

- Przewody olejowe:

Musz by odporne na dzia anie ci nienia 70 bar (1000 psi) oraz temperatury
minimum 2320C (450°F).

- Przewody zawieraj ce p yn hydrauliczny pod ci nieniem:

Musz by odporne na dzia anie ci nienia 280 bar (4000 psi) lub wy szego

oraz temperatury minimum 2320C (4500F).

Je eli ci nienie robocze uk adu hydraulicznego jest wi ksze ni 140 bar
(2000 psi), ci nienie rozrywania musi by co najmniej dwukrotnie wi ksze.
Przewody zawieraj ce paliwo lub p yn hydrauliczny mog przechodzi przez
kabin , ale nie mog mie adnych po cze wewn trz, zwyj tkiem po cze
na przedniej i tylnej przegrodzie, zgodnie z rysunkami 253-59 i 253-60
I zwyj tkiem uk adu hamulcowego i obiegu p ynu sprz g a.

przegroda przegroda

rysunek 253-59. rysunek 253-60.

3.3 Automatyczne odci cie paliwa

Zalecane dla wszystkich grup:

Wszystkie przewody paliwowe prowadz ce do silnika musz posiada
automatyczny zawor odcinaj cy, znajduj cy si  bezpo rednio za zbiornikiem
paliwa oraz zamykaj cy automatycznie wszystkie przewody paliwowe
znajduj ce si  pod ci nieniem w razie uszkodzenia jednego z przewoddéw
systemu paliwowego lub wycieku.

Obowi zkowo:

Wszystkie pompy paliwowe mog dziaa wy cznie gdy silnik pracuje.
Wyj tkiem jest uruchamianie silnika.

3.4 Odpowietrzenie zbiornika paliwa

Przewody odpowietrzaj ce zbiornik paliwa a do ni ej opisanych zaworow
musz posiada tak sam specyfikacj jak przewody paliwowe (artyku 3.2)
I musz by wyposa one system zawieraj cy nast puj ce elementy:

- zawOr odcingj cy w razie wywrdcenia samochodu, uruchamiany
grawitacyjnie

- zawor odpowietrzaj cy p ywakowy
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- zawor redukcyjny (nadci nienia), wytarowany na maksymalne ci nienie
200 mbar funkcjonuj cy gdy zawdr p ywakowy jest zamkni ty

Artyku 4: BEZPIECZNY UK AD HAMOWANIA

Dwuobwodowy uk ad uruchamiany tym samym pedaem: naci ni cie pedau
musi dziaa na wszystkie ko a; w przypadku wycieku w ktérymkolwiek punkcie
przewodow lub jakiegokolwiek uszkodzenia uk adu hamulcowego, naci ni cie
peda u musi powodowa nadal hamowanie co najmniej dwoch ko .
Zastosowanie: Je eli taki system jest stosowany w produkcji seryjnej, nie jest
konieczna adna modyfikacja.

Artyku 5: DODATKOWE ZAMOCOWANIA

Musz by zastosowane co najmniej dwa dodatkowe zamocowania pokrywy
silnika i pokrywy baga nika.

Oryginalne zamki tych pokryw musz by od czone mechanicznie lub
wymontowane.

Zastosowanie: nieobowi zkowo w_Grupie N, obowi zkowo w innych
grupach.

Du e przedmioty przewo one w samochodzie (takie jak ko o zapasowe,
zestaw narz dzi, itp.) musz by solidnie umocowane.

Artyku 6: PASY BEZPIECZE STWA

6.1 Pasy

Stosowanie dwoéch pasow ramieniowych i jednego biodrowego; punkty
mocowania do nadwozia: 2 punkty mocowania dla pasa biodrowego, 2 dla
pasow ramieniowych.

Pasy musz by homologowane przez FIA i odpowiada normom 8853/98
lub 8854/98.

Ponadto pasy u ywane w wy cigach torowych musz by wyposa one
w system roz czaj cy poprzez gak obrotow .

W rajdach dwa no e do rozcinania do pasow bezpiecze stwa musz stale
znajdowa si w kabinie. Musz by atwo dost pne dla kierowcy i pilota,
ktdrzy zajmuj miejsce w swoich fotelach z zapi tymi pasami.

Natomiast, zaleca si dla wszystkich zawodéw na drogach otwartych system
roz czaj cy poprzez przycisk.

ASN-y mog homologowa punkty zamocowa znajduj ce si na klatce
podczas jej homologacji pod warunkiem, e zostay one przetestowane.

6.2 Monta
Zabronione jest mocowanie pasow bezpiecze stwa do foteli lub ich
wspornikow.
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- Pasy bezpiecze stwa mog by zamontowane w punktach monta u
seryjnych pasow.
Zalecane rozmieszczenie punktdw monta u pokazano na rysunku 253-61.
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rysunek 253-61.
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Pasy ramieniowe powinny by skierowane do ty u w dé i zamontowane w taki
sposob, aby k t utworzony z lini poziom wyprowadzon z gornej kraw dzi
oparcia wynios nie wi cej ni 45°. Zaleca si nie przekraczanie 10°.
Maksymalny k t odchylenia wzgl dem osi fotela wynosi +/- 20°.

W miar mo liwo ci powinny by wykorzystane oryginalne punkty do
monta u pasow, wykonane przez producenta w belkach o przekroju
ceownikowym.

Punkty monta u tworz ce wi_kszy k t odchylenia w_stosunku do linii
poziomej nie mog by wykorzystane.

W takim przypadku 4-punktowe pasy mog by zamontowane w punktach,
w ktorych oryginalnie montowane s przez producenta samochodu pasy
biodrowe tylnego siedzenia.

Dla paséw 4-punktowych, pasy ramieniowe musz by zamontowane
krzy owo, symetrycznie wzgl dem osi centralnej przednich foteli.

Pasy biodrowe i kroczowe nie mog obejmowa kraw dzi fotela, lecz musz
przechodzi przez fotel tak, aby obejmoway i trzymay okolice miednicy na
mo liwie jak najwi kszej powierzchni.

Pasy biodrowe musz by ci le dopasowane do zgi cia pomi dzy doln
cz ci miednicy,agorn cz ci uda. W adnym wypadku pas biodrowy nie
mo e by zamontowany tak, e przebiega by przez okolice brzucha.

Nale y zwroci uwag , aby pasy nie by y uszkodzone na skutek tarcia o ostre
kraw dzie.

- Je eli zamocowanie pasow ramieniowych i/lub kroczowych w seryjnych
punktach nie jest mo liwe, nale y wykona w nadwoziu lub podwoziu nowe
punkty zamocowania; dla pasow ramieniowych powinny one by
umieszczone jak najbli ej osi tylnych ké .

Pasy ramieniowe mog by te zamocowane przy pomocy klamry do Klatki
bezpiecze stwa lub do poprzeczki wzmacniaj cej jak rownie zamocowane
do gérnych punktow mocowania pasow tylnych, lub opiera Ilub by
zamocowane do poprzecznego przyspawanego wzmocnienia znajduj cego
pomi dzy tylnymi rozporami klatki (patrz rysunek 253-66).
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A: otwory monta owe pasow
rysunek 253-66.

W tym przypadku u ycie wzmocnienia poprzecznego poddane jest
nast puj cym warunkom:

- Wzmocnieniem poprzecznym jest rura 0 min. wymiarach 38 mm x 2,5 mm
lub 40 mm x 2 mm ze stali ci gnionej nha zimno, bez spawdw, 0 minimalne;
wytrzyma o ci na rozci ganie 350 N/mm?2 .

- Wysoko tego wzmocnienia musi by taka jak pasy ramieniowe tzn. do
ty u, skierowane w dé pod k tem zawartym pomi dzy 10°i 45°w stosunku

do poziomu, od gérnej kraw dzi oparcia fotela. Zaleca si k t 10°

- Zezwala si  na mocowanie przy pomocy klamry jak réwnie przez
przykr canie, ale w tym ostatnim przypadku nale y przyspawa wk adk dla
ka dego punktu mocowania (patrz wymiary rysunek 253-67).

50mm

Powi kszenie
elementu A
{ZOm m

Y
12.0mm— 17— "
7/16 UNFA

rysunek 253-67.

Wk adki b d znajdowa si we wzmocnieniach, a pasy b d przymocowane
rubami M12 8.8 lub 7/16 UNF.

- Ka dy punkt zamocowania paséw powinien wytrzyma obci enie 1470

daN lub 720 daN dla pasa kroczowego.

W przypadku jednego punktu zamocowania dla dwéch pasow
(zabronionego dla pasoéw__ramieniowych) , przyjmowane do oblicze

obci enie b dzie rowne sumie wymaganych obci e .

- W ka dym z nowo wykonanych punktéw zamocowania dla paséw, nale y

zastosowa stalow pyt wzmacniaj ¢ 0 powierzchni minimum 40 cm?

I grubo ci minimum 3 mm.

- Zasady monta u do nadwozia / samono nego:
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1) Ogolny system monta u: patrz rysunek 253-62.

. . ) £y 7/16"
$ruba powinna pracowaé na 20 UNF
$cinanie, a nie rozciaganie

-

% - SIS
: stalowa plyta wzmacniajgca
przymocowana do podwozia

rysunek 253-62.

2) Monta pasa ramieniowego: patrz rysunek 253-63.

p yta przymocowana do podwozia )
i wzmocniona p yt wzmacniaj ¢ z

drugiej strony 4
S
e

) -

rysunek 253-63.

3) Monta pasa kroczowego: patrz rysunek 253-64.

P yta wzmacniaj ca
przymocowana do podwozia
samochodu

rysunek 253-64.

6.3 Eksploatacja
Pasy bezpiecze stwa musz by u ywane w konfiguracji przewidzianej
homologacj , bez adnych modyfikacji lub usuwania cz ci oraz zgodnie
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z instrukcj producenta.

Skuteczno i ywotno pasOw jest ci le zwi zana ze sposobem ich
zamontowania, u ywania i konserwacji.

Pasy musz by wymienione na nowe po ka dym powa niejszym wypadku,
a tak e w razie jakiegokolwiek uszkodzenia, przetarcia lub os abienia ta my
pasa, np. wskutek dzia ania rodkow chemicznych lub wiat a s onecznego.
Musz by wymienione tak e wtedy, gdy metalowe cz ci ulegy wygi ciu,
deformaciji lub korozji.

W ka dym przypadku, gdy pasy nie funkcjonuj w sposob idealny musz by
wymienione.

Artyku 7: GA NICE - SYSTEMY GA NICZE
Zabronione jest u ywanie nast puj cych produktéw: BCF, NAF.

7.1

W rajdach:

Obowi zuj artykuy 7.217.3.

W zawodach na torach, slalomach, wy cigach gérskich:
Obowi zuj artykuy 7.2 lub 7.3.

7.2 Systemyga nicze

7.2.1) Wszystkie samochody musz by wyposa one w system ga niczy podany

w li cie technicznej nr 16: "Systemy ga nicze homologowane przez FIA".

7.2.2) Ka da butla ga nicy musi by wa ciwie zabezpieczona i by
umieszczona w kabinie.

Jej zamocowania musz wytrzyma opO nienie 25 g.

Wyposa enie ga nicze musi by w ca o ci ognioodporne.

Zabronione s przewody plastikowe i obowi zkowe s metalowe.

7.2.3) Kierowca siedz cy normalnie za kierownic z zapi tymi pasami
bezpiecze stwa, musi mie mo liwo r cznego uruchomienia wszystkich
ga nic.

Ponadto, umieszczony na zewn trz samochodu w cznik systemu musi by

wspolny z g wnym wy cznikiem pr du lub umieszczony obok. Musi by
oznaczony czerwon liter "E" umieszczon wewn trz biaego koa o
rednicy min. 10 cm z czerwon obwaodk .

W samochodach typu WRC, w czenie systemu ga niczego wewn trz lub na
zewn trz musi obowi zkowo powodowa od czenia silnika i akumulatora.
7.2.4) System musi pracowa w ka dej pozycii.

7.2.5) Wyloty systemu musz by odpowiednie dla rodzaju stosowanego
rodka ga niczego i zamontowane w taki sposéb aby nie byy skierowane
bezpo rednio w kierunku g 6w zawodnikow.

7.3 Ga nicer czne
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7.3.1) Wszystkie samochody musz by wyposa one w jedn Ilub dwie
ga nice.

7.3.2) Dozwolone rodki ga nicze:

AFFF, FX G-TEC, Viro 3, proszek lub inne rodki ga nicze homologowane
przez FIA

7.3.3) Minimalna ilo rodka ga niczego:

AFFF : 2,4 litra
FX G-TEC : 2,0 kg
Viro 3 : 2,0 kg
Zero 360 2,0 kg
Proszek : 2,0 kg

7.3.4) Wszystkie ga nice musz by nape nione pod ci nieniem, zale nie od
zawarto ci:

AFFF: zgodnie z instrukcj producenta
FX G-TEC i Viro 3: zgodnie z instrukcj producenta
Zero 360: zgodnie z instrukcj producenta
Proszek : minimum 8 bar i maksimum 13,5 bar

Ponadto, ka da ga nica zawieraj ca rodek AFFF musi by wyposa ona
w urz dzenie umo liwiaj ce sprawdzenie ci nienia zawarto ci.

7.3.5) Na ka dejga nicy musz by uwidocznione nast puj ce informacje:

- pojemno

- rodzaj rodka ga niczego,

- masa lub obj to rodka ga niczego,

- data wymaganego przegl du ga nicy, nie po niej, ni dwa lata od daty
nape nienia, lub ostatniego przegl du, lub stosowna data wa no ci.

7.3.6) Wszystkie ga nice musz by odpowiednio zabezpieczone. Ich
zamocowania musz wytrzyma opO hienie 25 g.

Ponadto, dopuszcza si tylko zamocowania z metalowej ta my z metalowym
zapi ciem (co najmniej dwoma) umo liwiaj cym szybkie wyj cie ga nicy.
7.3.7) Ga nice musz by atwo dost pne dla kierowcy i pilota.

Artyku 8: KLATKI BEZPIECZE STWA

8.1 Postanowienia ogolne

Zamontowanie klatki bezpiecze stwa jest obowi zkowe.

Mo e ona by :

a) zbudowana zgodnie z wymogami zawartymi w poni szych artyku ach;

albo

b) homologowana lub certyfikowana przez ASN zgodnie z regulaminem
homologaciji klatki bezpiecze stwa.

Po wiadczona kopia dokumentu homologacyjnego Ilub certyfikatu,
zatwierdzona przez ASN i podpisana przez wykwalifikowanych technikéw
reprezentuj cych producenta musi by przedstawiona s dziom technicznym
zawodow.
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Ka da klatka nowo homologowana Ilub certyfikowana przez ASN i
sprzedawana po 01.01.2003 musi posiada indywidualne cechy odré niaj ce
poprzez umieszczenie przez producenta tabliczki identyfikacyjnej, ktora nie
mo e by kopiowana lub przenoszona w inne miejsce (na przyk ad: wybicie,
grawerowanie, nalepka samoniszcz ca przy odrywaniu).

Tabliczka identyfikacyjna musi zawiera nazw  producenta, numer
homologacji lub certyfikacji karty homologacyjne] lub certyfikatu ASN-u |
unikalny numer seryjny producenta.

Certyfikat posiadaj cy te same numery musi znajdowa si w samochodzie |
by przedstawiony s dziom technicznym zawodow

Albo

c) homologowana przez FIA zgodnie z regulaminem homologacji klatki
bezpiecze stwa.

Musi by przedmiotem rozszerzenia (VO) karty homologacyjnej pojazdu
homologowanego przez FIA.

Wszystkie klatki homologowane i sprzedawane po 01.01.1997 musz
posiada widoczn tabliczk identyfikacyjn producenta i numer seryjny.
Karta homologacyjna musi precyzowa gdzie i w jaki spos6b s podane te
informacje, a nabywcy musz otrzyma stosowny numerowany certyfikat.
Klatki bezpiecze stwa do nast puj cych samochodow musz by
homologowane przez FIA: Variant Kit Super 1600, Variant Kit Super 2000,
Variant Kit Super 2000 Rally, Variant World Rally Car.

Zabroniona jest jakakolwiek modyfikacja homologowanej lub certyfikowanej
klatki bezpiecze stwa.

Jest uwa ana za modyfikacj ka da operacja wykonana na klatce przez
skrawanie, spawanie, ktéra powoduje sta zmian materiau lub struktury
klatki.

Ka da naprawa homologowanej lub certyfikowanej klatki bezpiecze stwa,
uszkodzonej w wyniku wypadku musi by wykonana przez jej producenta lub
za jego zgod .

Rury klatki nie mog by wykorzystane jako przewody pynow lub
czegokolwiek innego.

Klatka bezpiecze stwa nie mo e utrudnia kierowcy i pilotowi wchodzenia
| wychodzenia z samochodu.

Elementy konstrukcji mog by przeprowadzone przez przestrze kabiny,
przez tablic rozdzielcz , przez boczne elementy tapicerskie, a tak e przez
tylne siedzenia.

Tylne siedzenie mo e by z o one.

8.2 Definicje

8.2.1) Klatka bezpiecze stwa:

Konstrukcja wielorurowa umieszczona najbli ej nadwozia, a ktorej funkcj
jest ograniczenie odkszta ce nadwozia (podwozia) w razie wypadku.

8.2.2) Pa k:
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Konstrukcja rurowa tworz ca par z dwoma stopami mocowania.

8.2.3) Pa kgodwny (rysunek 253-1):

Konstrukcja rurowa jednocz ciowa, poprzeczna zbli ona do pionu
umieszczona w poprzek samochodu (maksymalne odchylenie +/-10° w

stosunku do pionu) , bezpo rednio za przednimi fotelami.

8.2.4) Pa Kk przedni (rysunek 253-1):

Konstrukcja identyczna z pa kiem g ownym, ale kszta tem dopasowana do
s upkow i gornej kraw dzi przedniej szyby.

8.2.5) Pa kboczny (rysunek 253-2):

Konstrukcja rurowa jednocz ciowa, prawie podu na zbli ona do pionu,
umieszczona po prawej lub lewej stronie pojazdu, ktérej s upek przedni
biegnie wzd u s upka przedniej szyby, a s upek tylny jest zbli ony do pionu i
znajduje si  bezpo rednio za przednimi fotelami.

8.2.6) P6pa k poprzeczny (rysunek 253-3):

Identyczny z pa kiem bocznym, ale bez tylnego s upka.

8.2.7) Elementpodu ny:

Rura prawie podu na cz ca gérne cz ci pa ka przedniego i pa ka
g 6wnego.

8.2.8) Element poprzeczny:

Rura prawie poprzeczna cz ca goérne cz ci popa kow bocznych lub
pa kow bocznych.

8.2.9) Element przek tny:

Rura przek tna cz ca jeden z gornych naro nikébw pa ka g éwnego, lub
jedn z gorny kraw dzi elementu poprzecznego w przypadku pa ka
bocznego, z doln stop mocowania pa kalub gorn kraw d podpory tylnej
ze stop doln drugiej podpory tylnej.

8.2.10) Elementyroz czalne:

Elementy klatki bezpiecze stwa roz czane od konstrukciji.

8.2.11) Wzmocnienie Klatki:

Element wzmacniaj cy dodany do Kklatki w celu zwi kszenia jej
wytrzyma o ci.

8.2.12) Stopa mocowania:

P ytka przyspawana do kraw dzi rury pa ka umo liwiaj ca przykr cenie lub
przyspawanie jej do konstrukcji nadwozia/podwozia, zwykle poprzez p ytk
wzmacniaj c .

8.2.13) P ytka wzmacniaj ca:

P ytka metalowa przymocowana do nadwozia/podwozia pod stop
mocowania pa ka w celu lepszego rozo enia obci e na
nadwozia/podwozia.

8.2.14) W z dwka:

Wzmocnienie kolana lub  czenia, z blach zgi tych w kszta t litery U (rysunek
253-34), ktérych grubo  nie mo e by mniejsza ni 1.0 mm.
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Kraw dzie tych wzmocnie musz znajdowa si w odleg o ci zawartej od 2
do 4 krotno ci rednicy najgrubszejz czonych rur, w stosunku do

wierzcho ka k ta.

—

rysunek 253-34.

8.3 Specyfikacje

8.3.1) Konstrukcja bazowa

Konstrukcja bazowa musi si sk ada z nast puj cych elementow:

*1pa kgéwny +1pa kprzedni+ 2 elementy pod u ne + 2 podpory tylne +
6 stop mocowania (rysunek 253-1)

lub

* 2 pa ki boczne + 2 elementy poprzeczne + 2 podpory tylne + 6 stop
mocowania (rysunek 253-2)

lub

*1 pa kgodéwny + 2 pépa ki boczne + 1 element poprzeczny + 2 podpory
tylne + 6 stdp mocowania (rysunek 253-3)

o

rysunek 253-1. rysunek 253-2. rysunek 253-3.

Pionowa cz pa ka g ownego musi przebiega jak najbli ej wewn trznego
obrysu nadwozia i_mo_e mie tylko jedno wygi cie wdolne] cz _ ci
pionowej.

Przedni supek pa ka przedniego lub bocznego musi by dopasowany
kszta tem do s upkéw mo_liwie najbli__ej przedniej szyby i mo e mie tylko
jedno wygi cie w dolnejcz ci pionowe.

By zbudowa klatk bezpiecze stwa, po czenia elementdw poprzecznych z
pa kami bocznymi, po czenia elementow pod u nych z pa kami przednim i
g ownym jak réwnie po czenia po pa ka bocznego z pa kiem g éwnym
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musz znajdowa si na poziomie dachu.

W adnym przypadku na poziomie dachu nie mog by umieszczone wi cej
ni 4 po czeniadaj cesi rozmontowa .

Podpory tylne musz by zamocowane w pobli u dachu i goérnych k tow
zewn trznych pa ka g éwnego, po obu stronach samochodu, ewentualnie za
pomoc po cze roz czalnych.

Musz tworzy k t co najmniej 30° wobec p aszczyzny pionowej, przebiega

w kierunku ty u samochodu, by proste i przebiega mo liwie jak najbli gj
wewn trznego obrysu nadwozia.

8.3.2) Koncepcja

Gdy konstrukcja bazowa zosta a okre lona, musi zosta uzupe niona

obowi zkowymi elementami i wzmocnieniami (patrz artyku 253-8.3.2.1) do
ktérych mog by dodane elementy i wzmocnienia nieobowi zkowe

(patrz artyku 253-8.3.2.2)

8.3.2.1 Obowi zkowe elementy i wzmocnienia

8.3.2.1.1 Element przek tny:

Samochody homologowane do 01/01/2002:

Klatka bezpiecze stwa musi posiada jeden z elementow przek tnych
zdefiniowanych na rysunkach 253-4, 253-5 i 253-6. Kierunek przek tnej
mo e by zmieniony.

W przypadku rysunku 253-6, odlego pomi dzy dwoma mocowaniami w
nadwoziu/podwoziu nie mo e by wi kszani 300 mm.

Elementy przek tne musz by prosteimog by roz czalne.

Gorna kraw d przek tnej musi po czy si z pa kiem g édwnym mniej ni

100 mm od jej po czenia z tyln podpor lub podpora tylna mniej ni 100
mm od jej po czenia z pa kiem g oéwnym (patrz rysunek 253-52 co do
pomiaru).

Dolna kraw d przek tnej musi po czy si z pa kiem g oéwnym lub tyln

podpor mniej ni 100 mm od stopy mocowania (z wyj tkiem przypadku na
rysunku 253-6).

Samochody homologowane po 01/01/2002:

Klatka bezpiecze stwa musi posiada dwa elementy przek tne pa ka
g bwnego zgodnie z rysunkiem 253-7.

Elementy przek tne musz by prosteimog by roz czalne.

Dolna kraw d przek tnej musi po czy si z pa kiem g dwnym mniej ni

100 mm od stopy mocowania (patrz rysunek 253-52 co do pomiaru).

Gorna kraw d przek tnej musi po czy si z pa kiem g dwnym mniej ni

100 mm od jej po czenia z tyln podpor .

A
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rysunek 253-4. rysunek 253-5. rysunek 253-6. rysunek 253-7.

8.3.2.1.2 Wzmocnienia drzwi bocznych:

Jeden lub kilka takich elementéw pod u nych musi by zamontowanych po
ka dej stronie samochodu zgodnie z rysunkami 253-8, 253-9, 253-10 i 253-
11 (rysunki 253-9, 253-10 i 253-11 dla samochodéw homologowanych po
01/01/2007).

Mog one by roz czalne.

Wzmocnienia boczne musz by mo liwie jak najwy ej, ale ich gérny punkt
mocuj cy nie mo e by wy ej, ni poowa cakowitej wysoko ci drzwi
mierzona od progul.

Je eli gérne punkty mocowania znajduj si ha przedzie lub tyle otwarcia
drzwi, powy sze ograniczenie wysoko ci odnosi si do odpowiedniego
przeci cia si wzmochnienia i otwarcia drzwi.

W przypadku zabezpiecze w kszta cie X" (rysunek 253-9), zaleca si aby
dolne punkty mocowania zabezpiecze byy umieszczone wzdu pod u nicy
ramy i co najmniej jedno rami kszta tu "X" stanowi o jeden element.
Dozwolone po cze wzmochie drzwi ze wzmochieniem s upka przedniej
szyby (rysunek 253-15).

W zawodach bez udziau pilota, wzmocnienia mog by zamontowane
WYy cznie po stronie kierowcy.

rysunek 253-8. rysunek 253-9. rysunek 253-10. rysunek 253-11.

8.3.2.1.3 Wzmocnienie dachu:

Wy cznie w samochodach homologowanych po 01/01/2005:

Gornej cze  klatki bezpiecze stwa zgodna z jednym z rysunkow 253-12,
253-13 i 253-14.

Wzmocnienia mog biec wzd u krzywizny dachu.

W zawodach bez pilotow, (wy cznie w przypadku opisanym na rysunku 253-
12), jeden element przek tny mo e by zamontowany, ale jego przednie
po czenie musi znajdowa si po stronie kierowcy.

Kraw dzie wzmocnie musz znajdowa si mniej ni 100 mm od po cze
pomi dzy pa kami i elementami wzmocnie (nie dotyczy wierzcho ka w
kszta cie litery V utworzonej przez wzmochnienia na rysunkach 253-13 i 253-
14.

FIA 13 16.12.2009



Za cznik J. Art. 253 — Wyposa enie bezpiecze stwa

rysunek 253-12. rysunek 253-13. rysunek 253-14.

8.3.2.1.4 Wzmocnienie s upka przedniej szyby

Wy cznie w samochodach homologowanych po 01/01/2006:

Musi by zamontowane z ka dej strony pa ka przedniego, je li wymiar ,A”
jestwi kszy ni 200 mm (rysunek 253-15).

Mo e by wygi te pod warunkiem, ze jest prostoliniowe patrz ¢ z boku, ak t
wygi cia nie przekracza 20°.

Jego gorna kraw d musi znajdowa si mniej ni 100 mm od po czenia
pomi dzy przednim (bocznym) pa kiem i elementem (poprzecznym) pod u nym
(patrz rysunek 253-52 co do pomiaru).

Jego dolna kraw d musi znajdowa si mniej ni 100 mm od (przedniej) stopy
mocuj cej przedniego (bocznego) pa ka.

rysunek 253-15.

8.3.2.1.5 Wzmocnienie k towipo cze

Po czenia pomi dzy:

- elementami przek tnymi pa ka g dwnego,

- wzmocnieniami dachu (konfiguracja z rysunku 253-12 i_wy cznie dla
samochodéw homologowanych po 01/01/2007),

- elementy drzwi (konfiguracja z rysunku 253-9),

- elementy drzwi i wzmocnienie s upka przedniej szyby (rysunek 253-15)
musz by wzmocnione co najmniej 2 w z 6wkami zgodnymi z artyku em
253-8.2.14.

Je eli elementy drzwi i wzmocnienie s upka przedniej szyby nie znajduj si
w tej samej paszczy nie, wzmocnienie mo e by wykonane z blach
po czonych mechanicznie lub spawanych pod warunkiem przestrzegania
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wymiarow podanych w artykule 253-8.2.14.

8.3.2.2 Nieobowi zkowe elementy i wzmocnienia:

Chyba, e w artykule 253-6.3.2.1 podano inaczej, elementy i wzmocnienia
przedstawione na rysunkach od 253-12 do 253-21 i od 253-23 do 253-33 s
nieobowi zkowe i mog by instalowane wed ug woli producenta.

Musz by spawane lub instalowane przy pomocy po cze roz czalnych.
Wszystkie wy ej wymienione elementy | wzmocnienia mog by
zastosowane osobno lub w kombinacji z innymi.

8.3.2.2.1 Wzmocnienie dachu (rysunki od 253-12 do 2 53-14):

Wy cznie nieobowi zkowe w samochodach homologowanych do
01/01/2005:

W zawodach bez pilotéw, (wy cznie w przypadku opisanym na rysunku 253-
12), jeden element przek tny mo e by zamontowany, ale jego przednie
po czenie musi znajdowa si po stronie kierowcy.

8.3.2.2.2 Wzmocnienie s upka przedniej szyby (rysun ek 253-15):

Wy cznie nieobowi zkowe w samochodach homologowanych do
01/01/2006.

Wzmocnienie to mo e by wygi te pod warunkiem, ze jest prostoliniowe
patrz c z boku, a k twygi cia nie przekracza 20°.

8.3.2.2.3 Przek tne tylnych podpor (rysunek 253-21):

Konfiguracja rysunku 253-21 mo e zosta zast piona konfiguracj rysunku
253-22, je eli wzmocnienie dachu zgodne z rysunkiem 253-14 zostao
zastosowane.

8.3.2.2.4 Punkty mocowania przedniego zawieszenia (  rysunek 253-25):
Rozszerzenia musz by po czone w gérnych punktach mocowania
przedniego zawieszenia.

8.3.2.2.5 Poprzeczne elementy wzmacniaj ce (rysunki od 253-26 do 253-
30):

Elementy poprzeczne zainstalowane na pa ku gownym lub pomi dzy
tylnymi podporami mog suy do zamocowania pasoéw bezpiecze stwa
zgodnie z Artykuem 253-6.2 (Zabronione jest stosowanie po cze
roz__cznych).

Dla elementow zaprezentowanych na rysunkach 253-26 |_253-27, k t
pomi dzy centraln podpor ipaszczyzn pionow musi wynosi CO hajmniej
30°.

Element zamocowany do pa ka przedniego nie mo e ogranicza przestrzeni
pasa erow.

Musi by usytuowany mo liwie jak najwy ej, ale jego dolna kraw d musi
znajdowa si niewy ej, ni gorna kraw d tablicy rozdzielczej.

W _samochodach homologowanych po 01/01/2007, nie mo e znajdowa Si
poni_e] kolumny kierowniczej.

8.3.2.2.6 Wzmocnienie wygi I po cze (rysunkiod 253-31 do 253-34):
Wzmocnienia musz by wykonane albo z rur, albo ze zgi tej blachy
w kszta cie U zgodnie z artyku em 253-8.2.14.

FIA 15 16.12.2009



Za cznik J. Art. 253 — Wyposa enie bezpiecze stwa

Grubo sk adnikéw stanowi cych wzmocnienie nie mo e by mniejsza ni

1,0 mm.

Zako czenia wzmocnie rurowych nie mog by usytuowane poni ej lub w
odlego ci wi kszej ni poowa dugo ci elementu, do ktérego s

zamocowane, z wyj tkiem po cze pa ka przedniego, ktére mog

dochodzi do po czeniadrzwi/pa k przedni.

po czenie mo e by wykonane
na poziomie elementu drzwi

rysunek 253-16. rysunek 253-17. rysunek 253-18.
rysunek 253-19. rysunek 253-20. rysunek 253-21.
rysunek 253-22. rysunek 253-23. rysunek 253-24.

punkty mocowania zawieszenia

rysunek 253-25. rysunek 253-26. rysunek 253-27.
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rysunek 253-28. rysunek 253-29. rysunek 253-30.

rysunek 253-31. rysunek 253-32. rysunek 253-33.
8.3.2.3 Minimalna konfiguracja klatki bezpiecze stwa:

Minimalna konfiguracja klatki bezpiecze stwa zdefiniowana jest w
nast puj cy sposoéb:

Samochody homologowane z pilotem bez pilota
od
01/01/2002 Rysunek 253-35A Rysunek 253-36A
do lub symetryczny
31/12/2004
od
01/01/2005 Rysunek 253-358 Rysunek 253-36B
do lub symetryczny
31/12/2005
od Rysunek 253-36C
01/01/2006 Rysunek 253-35C | |11y symetryczny

Elementy wzmocnie drzwi i wzmocnienie dachu mog ré ni si zgodnie z
artyku ami 253-8.3.2.1.2 i 253-8.3.2.1.3.

rysunek 253-35A. rysunek 253-35B. rysunek 253-35C.
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rysunek 253-36A. rysunek 253-36B. rysunek 253-36C.

8.3.2.4 Elementy roz czalne:

Je eli w konstrukcji klatki zastosowano elementy roz czalne, po czenia musz
odpowiada rozwi zaniom zaaprobowanym przez FIA (patrz rysunki od 253-37 do
253-47).

Nie mog one by spawane gdy zostayju razz o one.

Nale y stosowa ruby o wymiarze co najmniej M8 i standardzie 1SO 8.8 lub
Wy Szym.

Po czeniaroz czalne zgodne z rysunkami 253-37, 253-40, 253-43, 253-46 i
253-47 s zastrze one do po cze nieobowi zkowych elementow i
wzmocnie opisanych w artykule 253-8.3.2.2 i s zabronione do czenia
gornych cz ci pa kéw g oéwnego, przedniego, popa koéw bocznych i
pa kow bocznych.

[t & mg’*ﬂ% AW ‘ “‘““,“
Ig:e;/runek przy o enia / /I@g ﬂ‘ ‘W//
rysunek 253-37. rysunek 253-38. rysunek 253-39.
- L D []i'ﬂ 777777 m, D=10mm
D>=10mm(3/8") FUL@:SWW (3/18") B ‘ {) O = ;7
i s [F et T
LEE S L3 =
rysunek 253-40. rysunek 253-41. rysunek 253-42.
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rysunek 253-43. rysunek 253-42. rysunek 253-43.
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rysunek 253-46. rysunek 253-47.

8.3.2.5 Dodatkowe ograniczenia

Kompletne Kklatki bezpiecze stwa powinny by umieszczone podu nie
pomi dzy mocowaniem przedniego i tylnego elementu zawieszenia prze-
Nosz cego pionowe obci enie (spr yny i amortyzatory).

Dodatkowe wzmocnienia przekraczaj ce te ograniczenia s dozwolone
pomi dzy Kklatk  bezpiecze stwa, a punktami mocowania tylnego
stabilizatora do nadwozia.

Ka dy z tych punktow mocowania mo e by po czony do klatki poprzez
pojedyncz rur o wymiarach @ 30 x 1,5 mm.

W samochodach homologowanych od 01.01.2002:

W rzucie czo owym, wzmochnienia wygi i po cze krzy owych w gérnych
naro ach z przodu klatki bezpiecze stwa musz by widoczne wy cznie
poprzez powierzchni przedniej szyby opisan na rysunku 253-48.

We  wszystkich  klatkach  bezpiecze stwa  samochoddéw _ ,Super
Produkcyjnych” i ,Super 2000” homologowanych po 01.01.2000 oraz we
wszystkich klatkach bezpiecze stwa samochodéw rajdowych
homologowanych po 01.01.2001.:

Wzmocnienia Kklatki bezpiecze stwa w otworach drzwi musz  spe nia
nast puj ce warunki (rysunek 253-49):
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wymiar A musi wynosi  minimum 300 mm

wymiar B musi wynosi maksimum 250 mm

wymiar C musi wynosi maksimum 300 mm

wymiar E musi nie mo e by wi kszy ni po owa wysoko ci otworu drzwi H)

100 mm w rzucie pionowy

I

(/AN

]

rysunek 253-46. rysunek 253-49

8.3.2.6 Mocowanie klatki do nadwozia/podwozia:

Minimalne ilo ci mocowa wynosz :

- 1dlaka dego s upka pa ka przedniego;

- 1 dlaka dego s upka pa kow bocznychipd pa koéw bocznych

- 1 dlaka dego s upka pa ka g ownego;

- 1 dla ka dej podpory tylne,j.

Dla uzyskania prawid owego monta u do nadwozia dozwolone s lokalne
modyfikacje elementow tapicerki w pobli u klatki i jej mocowa , przez
odci cie lub odgi cie.

Jednak e niedozwolone jest usuni cie kompletnych elementdw tapicerskich.
O ile to konieczne, lokalizacja skrzynki bezpiecznikbw mo e by zmieniona
dla umo liwienia zamocowania klatki.

Punkty mocowania pa ka przedniego, g éwnego, pa kéw bocznych lub
pé pa kéw bocznych:

Ka dy punkt mocowania musi posiada pytk mocuj ¢ 0 minimalnej
grubo ci 3 mm.

Ka da stopa mocuj ca musi by zamocowana przy u yciu co najmniej 3 rub
do stalowej p ytki wzmacniaj cej o minimalnej grubo ci 3 mm i powierzchni
minimalnej 120 cm?, ktdra jest przyspawana do nadwozia.

W samochodach homologowanych po 01/01/2007, powierzchnia 120 cm?2
musi by powierzchni  kontaktow pomi dzy pyt wzmacniaj ¢ |
nadwoziem.

Przyk ady rozwi za pokazane s na rysunkach od 253-50 do 253-56.

Dla rysunku 253-52 , pyta wzmacniaj ca nie musi by koniecznie
przyspawana do nadwozia.

Nale y stosowa ruby o wymiarze co najmniej M8 i standardzie 1SO 8.8 lub
wy szym.

Nakr tki  musz by samozabezpieczaj ce lub z podk adkami
zabezpieczaj cymi przed odkr ceniem.
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Obowi _zkowe pocz wszy od 01.01.2010:

K tpomi dzy 2 rubami (mierzony w stosunku do 0si rury na poziomie
podstawy patrz rysunek 253-50) niemo e by mniejszy ni___60.

Punkty mocowania tylnych podpér:

Ka da podpora tylna musi by zamocowana co najmniej 2 rubami M8 ze

stopami mocowania o minimalnej powierzchni 60 cm? (rysunek 253-57) lub
jednej ruby o podwojnym ci ciu pod warunkiem, e ma ona odpowiedni
przekrdj i wytrzymao  (rysunek 253-58) i pod warunkiem, e tuleja jest
wspawana w rur podpory tylnej.

Powy sze wymagania nale y traktowa jako minimalne.

Jako uzupe nienie mog by  stosowane dodatkowe mocowania,
przyspawanie stép mocuj cych do p ytek wzmacniaj cych oraz przyspawanie
klatki (tak, jak to okre lono w artykule 253-8.3.1) do nadwozia/podwozia.
Przypadki szczegélne:

Dla nadwozi/podwozi aluminiowych, zabronione jest jakiekolwiek spawanie
pomi dzy Kklatk i nadwoziem/podwoziem, a dozwolone jest jedynie
przyklejenie p ytki wzmacniaj cej do nadwozia/podwozia.

&F &F
ﬁ Mesure /  poMiar
— T v
rysunek 253-50. rysunek 253-51. rysunek 253-52.
&
L : )
E‘m .
rysunek 253-53. rysunek 253-54. rysunek 253-55.
i =
|
| I —
rysunek 253-56. rysunek 253-57. rysunek 253-58.
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8.3.3 Specyfikacje materia 6w

Specyfikacje u ywanych rur:

Materia , minimum: | Min. wytrzyma o Minimalne wymiary | Zastosowanie
na rozci ganie: ( rednica x grubo
cianki w mm):
45 x 2.5 Pa kgowny
(1.75"x0.095") lub pa ki boczne
lub odpowiednio do
Stalw glowa 50x 2.0 konstrukciji.
ci gniona (pa’trz (2:%)(0'2023) PG K n
pon &) na zimno, | 350 2 I
zawieraj ca maks. ' ' enty
03%w gla lub bez,plecze stwa
40 x 20 (procz przeciwnych

(1.6"x0.083") postanowie
zawartych w
artyku ach powy e€j)

Uwaga: Dla stali nie ci gnionej maksymalna zawarto manganu mo e
wynosi 1,7% i 0,6% dla innych dodatkow.

Przy wyborze gatunku stali nale y zwréci uwag na wa ciwo Ci
mechaniczne oraz odpowiedni spawalno

Wyginanie rur musi by przeprowadzone na zimno, minimalny otrzymany
promie wygi cia osi rury nie mo e by mniejszy, ni trzykrotho jej
rednicy.

W przypadku, gdy rura ulegnie owalizacji w trakcie wyginania, stosunek
mniejszej do wi kszej warto ci rednicy musi wynosi 0,9 lub wi cej.

8.3.4 Zalecenia dotycz ce spawania:

Powinny by wykonane na ca ym obwodzie rury.

Wszystkie spawy musz by mo liwie jak najwy szej jako ci i musz by

ca kowicie wtopione w metal (preferuj ¢ spawanie ukiem w 0s onie gazowej).
Chocia prawid owy wygl d zewn trzny nie daje jeszcze gwarancji
odpowiedniej jako ci, to niew a ciwy wygl d spoiny z pewno ci oznacza, €
zosta a ona wykonana wadliwie.

W przypadku u ycia stali obrabianej cieplnie nale y przestrzega specjalnych
wskazowek producenta (specjalne elektrody, spawanie w 0s onie gazowej).

8.3.5 Ok adziny ochronne:

Te miejsca klatki bezpiecze stwa, ktore mogyby by nara one na
bezpo redni kontakt z ciaem zawodnikbw musz by obo one niepaln

otulin zabezpieczaj c .

Te miejsca klatki bezpiecze stwa, ktére mog yby by nara one na bezpo redni
kontakt z kaskami zawodnikbw musz by ob o one otulin zabezpieczaj c , ktora
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musi spe nia standard FIA 8857-2001, typ A (patrz lista techniczna nr 23 -,Otulina
zabezpieczaj ca homologowana przez FIA”).
Zastosowanie: we wszystkich kategoriach.

Artyku 9: WIDOCZNO DO TYU

Widoczno do tyu musi by zapewniona przy pomocy dwoch lusterek
zewn trznych (jednego z prawej strony i drugiego z lewej strony). Lusterka
mog by seryjne.

Ka de lusterko musi mie powierzchnie odbijaj ¢ co najmniej 90 cmz.
Lusterko wewn trzne jest nieobowi zkowe.

Zastosowanie: Grupy N, A, B, R oraz Rajdowa Super 2000,. Dla Grupy Super
Produkcyjnej, patrz w a ciwy regulamin.

Wyci cie w korpusie lusterka (0 maksymalnej powierzchni 25 cm? na
lusterko) jest jednak dozwolone do wentylacji kabiny.

Zastosowanie: wy cznie w rajdach, Grupy N, A, R oraz Rajdowa Super
2000.

Artyku 10: UCHO HOLOWNICZE

We wszystkich imprezach samochody musz by wyposa one w ucho
holownicze z przodu i z ty u pojazdu.

Mo e by ono u ywane tylko w przypadku, gdy samochdéd mo e si

swobodnie toczy .

Ucho musi by dobrze widoczne i pomalowane na kolor 6ty, czerwony lub
pomara czowy.

Artyku 11: SZYBY / SIATKI

SZYBY.

Szyby musz by dopuszczone do ruchu na drogach publicznych o czym
wiadczy oznakowanie.

Szyba przednia obowi zkowo musi by wykonana ze szk a warstwowego
klejonego.

Dozwolony jest pas przeciws oneczny na szybie przedniej pod warunkiem, e
umo liwia on za odze widzenie sygnalizacji drogowej ( wiat a, znaki...).
Dozwolone jest u ycie szyb przyciemnianych i/lub folii przeciwodpryskowej
dla szyb bocznych i tylnej. W takim przypadku, osoba znajduj ca si
w odleg o ci 5 m od samochodu musi widzie kierowc iwn trze samochodu.
Tylko w rajdach:

Je eli nie jest u yta folia posrebrzana lub przyciemniana lub je eli szyby
boczne i szklany otwierany dach nie s wykonane ze szk a warstwowego
klejonego, u ycie folii przeciwodpryskowej przezroczystej i bezbarwnej na
szybach bocznych i szklanym otwieranym dachu samochodu jest
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obowi zkowe.

Grubo tych folii nie mo e by wi ksza ni 100 mikrondw.

U ycie folii posrebrzanej lub przyciemnianej jest dozwolone na szybach
bocznych | na szybie tylnej i na szklanym otwieranym dachu, pod
nast puj cymi warunkami:

- przez otwor w folii b dzie widoczny z zewn trz kierowca oraz zawarto
wn trza pojazdu;

- u ycie folii musi by dopuszczone przez regulamin uzupe niaj cy imprezy.
Zastosowanie: Grupy N, A i B. Dla Grupy Super Produkcyjnej, patrz w a ciwy
regulamin.

W zawodach na torach obowi zkowo stosuje si siatki zamocowane na
konstrukcji bezpiecze stwa.

Siatki.

Siatki musz mie nast puj ca charakterystyk :

- minimalna szeroko pasa: 19 mm

- minimalny wymiar otworow 25 x 25 mm

- maksymalny wymiar otworéw 60 x 60 mm.

i musz one pokrywa cay otwor opuszczonej szyby a do rodka kierownicy.

Artyku 12: BEZPIECZNE MOCOWANIE PRZEDNIEJ SZYBY

Mo e by dowolnie stosowane.
Zastosowanie: Grupy N, A i B.

Artyku 13: G OWNY WY CZNIK PR DU

Gowny wy cznik pr du musi wy cza wszystkie obwody instalacji
elektrycznej (akumulator, alternator lub pr dnica, wiata, sygnay d wi kowe,
zap on, odbiorniki elektryczne, itp.), musi rownie unieruchamia silnik.

W silnikach diesla nie posiadaj cych wtryskiwaczy sterowanych
elektronicznie, wy cznik ten musi by zespolony z urz dzeniem
zamykaj cym wilot powietrza do silnika.

Wy cznik ten musi by typu nieiskrz cego i musi by dost pny ze rodka
| zzewn trz samochodu. Je li chodzi o stron zewn trzn samochodu,
wy cznik musi by usytuowany obowi zkowo u do u s upka przedniej szyby
dla samochoddéw z zamkni tym nadwoziem. Wy cznik musi by wyra nie
oznaczony czerwon b yskawic na niebieskim tréjk cie z bia obwddk |,
0 podstawie co najmniej 12 cm.

System uruchamiania wy cznika z zewn trz obowi zkowy jest tylko
w samochodach o nadwoziu zamkni tym.

Zastosowanie: monta obowi zkowy we wszystkich samochodach, bior cych
udzia w wy cigach na torze lub w wy cigach goérskich. Zalecany jest rownie
w innych imprezach.
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Artyku 14: BEZPIECZNE ZBIORNIKI PALIWA ZATWIERDZO NE PRZEZ FIA

Je li zawodnik u ywa bezpiecznego zbiornika paliwa, zbiornik ten musi pochodzi
od producenta zatwierdzonego przez FIA.

W celu uzyskania akceptacji FIA, producent zbiornikbw musi udowodni
niezmienn wysok jako swego produktu i jego zgodno ze specyfikacj
zatwierdzon przez FIA.

Producenci zbiornikbw paliwa, ktérzy zostali zatwierdzeni przez FIA,
zobowi zuj si dostarcza nabywcom wy cznie takie zbiorniki, ktore
odpowiadaj zatwierdzonym normom.

Z tego wzgl du na ka dym dostarczonym zbiorniku musi by umieszczone
oznakowanie z informacj z nazw producenta, dok adn specyfikacj
wed ug ktérej zbiornik zosta wykonany, numerem homologacji, dat
wa no ci oraz numerem seryjnym.

Oznakowania nie mo e da si usun i musi by wcze niej zatwierdzone
przez FIA zgodnie z obowi zuj ¢ norm .

14.1 Specyfikacje techniczne

FIA zastrzega sobie prawo do zatwierdzenia innego kompletu specyfikacji
technicznej, po =zapoznaniu si z dokumentacj dostarczon przez
zainteresowanych producentow.

14.2 Specyfikacje FT3 1999, FT3.5 lub FT5
Sekretariat FIA dysponuje specyfikacjami technicznymi  zbiornikéw,
udost pniaj c je zainteresowanym naich pro b .

14.3 Starzenie si  zbiornikdw

Proces starzenia si zbiornikdw elastycznych powoduje po up ywie 5 lat
znaczny spadek ich wytrzyma o ci.

Z tego wzgl du, aden zbiornik nie mo e by u ywany po up ywie 5 lat od
daty produkcji, uwidocznionej na zbiorniku, chyba e zosta zbadany
| zweryfikowany przez producenta na dodatkowy okres nie d u szy ni 2 lata.

Dla_zapewnienia mo_liwo ci sprawdzenia daty wa no_ci, W_0s onie

zbiornika FT3 1999, FT3.5 lub FT5, musi by  wykonane, z niepalnego

materia u, "okno" o konstrukcji zabezpieczaj ce| przed wyciekami.

14.4 Zastosowanie specyfikacji

Samochody Grupy N, Grupy A i Grupy B mog by wyposa one w
bezpieczny zbiornik FT3 1999, FT3.5 lub FT5, je li wynikaj ce z tego
konieczne zmiany w samochodzie, nie przekrocz zmian dozwolonych
regulaminem.

U ycie pianki zabezpieczaj cej w zbiornikach FT3 1999, FT3.5 lub FT5 jest
zalecane.

FIA 25 16.12.2009



Za cznik J. Art. 253 — Wyposa enie bezpiecze stwa

14.5 Zbiorniki paliwa z przewodami do ich nape nia  nia, Grupy Ai N

We wszystkich samochodach ze zbiornikami paliwa wyposa onymi w prze-
wody ich nape niania, przeprowadzanymi przez kabin konieczne jest
umieszczenie homologowanego przez FIA zaworu zwrotnego. Powy szy
zawor typu klapkowego (z jedn lub dwoma klapkami) musi umieszczony od
strony zbiornika.

Przewdd do nape niania zbiornika to przewdd su cy do po czenia otworu
wlewu paliwa pojazdu ze zbiornikiem paliwa.

Artyku 15: ZABEZPIECZENIE PRZECIWPO AROWE

W celu zabezpieczenia kabiny pasa erskiej przed p omieniami na wypadek
po aru, pomi dzy pomieszczeniem silnika, a fotelami musi by zainstalowana
odpowiednio skuteczna przegroda. W przypadku, gdy przegrod t tworz
tylne siedzenia, zaleca si pokry je materia em niepalnym.

Artyku 16: FOTELE, PUNKTY ZAMOCOWANIA | WSPORNIKI

Je eli oryginalne mocowania lub wsporniki foteli b d zmodyfikowane, to
zastosowane cz ci musz pochodzi albo od producenta zatwierdzonego
przez FIA albo odpowiada specyfikacji podanej poni ej:

1) Zakotwiczenie dla mocowa  wspornikow foteli:

Wsporniki foteli musz by zamocowane:

- na zakotwiczeniach do mocowania foteli u ywanych w oryginalnym
samochodzie

albo

- na zakotwiczeniach do mocowania homologowanych foteli przez
producenta w wariancie opcji (w tym przypadku oryginalne zakotwiczenia
mog by usuni te)

albo

- na zakotwiczeniach do mocowania foteli zgodnych z rysunkiem 253-65B.
Wsporniki musz by zamocowane do nadwozia/podwozia w co najmniej 4
punktach / fotel, przy u yciu rub o rednicy minimum 8 mm.
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rysunek 253-65B.
INSTRUKCJA MONTA U
1- Wywierci otwory (o rednicy wi kszejni rednica nakr tki) w pod u nicy
progu i ciance centralnego tunelu.
2- Przyspawa nakr tki do kontrp ytek a nast pnie przyspawa do pod u nicy
progu i cianki centralnego tunelu.
3- Przyspawa 2 gwintowane wk adki do poprzeczki, a nast pnie
przyspawa 2 p ytki ko cowe.
4- Zamocowa cao 4 rubami M8 klasy 8.8, ktére b d dokr cane do
przyspawanych nakr tek.

2) Mocowanie wspornikow foteli bezpo rednio do nadwozia/podwozia
Wsporniki musz by zamocowane do nadwozia/podwozia w co najmniej 4
punktach / fotel, przy u yciu rub o rednicy min. 8 mm i pytek
wzmacniaj cych, zgodnie z rysunkiem 253-65.

Minimalne pole kontaktu pomi dzy wspornikiem, nadwoziem/podwoziem i
p ytk wynosi 40 cm? dla ka dego punktu zamocowania.
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rysunek 253-65

3) Je eli zastosowany jest system szybkiego wyjmowania fotela, musi on by
w stanie wytrzyma obci enie pionowe | poziome o warto ci 18.000 N,
przy o one nie jednocze nie.

W przypadku, gdy zastosowane s szyny do regulacji poo enia fotela,
musz to by rozwi zania dostarczane oryginalnie albo z homologowanym
samochodem, albo z fotelem.

4) Fotel musi by zamocowany do wspornikbw w czterech punktach, dwoch
w przedniej i dwoch w tylnej cz ci fotela, przy u yciu rub o rednicy
minimum 8 mm i wzmocnie stanowi cych integraln cz fotela.

Ka dy punkt zamocowania musi by w stanie wytrzyma obci enie o
warto ci 15.000 N przy o one w dowolnym kierunku.

5) Minimalna grubo  wspornikdéw i p ytek wzmacniaj cych wynosi 3 mm
w przypadku zastosowania stali i 5 mm w przypadku stopéw z metali lekkich.
Minimalna d ugo ka dego wspornika wynosi 6 cm.

6) W razie u ycia poduszki pomi dzy homologowanych siedzeniem i
zajmuj cym miejsce, poduszka musi mie maksymaln grubo 50 mm.
Wszystkie fotele zaogi musz by homologowane przez FIA (nhorma
8855/1999 lub 8862/2009) i nie posiada modyfikacji.

Ko cowy termin u ycia wynosi 5 lat od daty produkcji, podanej na
obowi zkowej etykiecie.

Dodatkowe przedu enia wa no ci na 2 lata mo e by dokonane przez
producenta i wtedy musi by wykazane dodatkow etykiet .

Artyku 17: ZAWORY KONTROLNE CI  NIENIA
Zawory kontrolne ci nienia w ko ach s zabronione.

ZMIANY WCHODZ CEW_YCIE OD 01.01.20011

7.2.2) Ka da butla ga nicy musi by wa ciwie zabezpieczona i by
umieszczona w kabinie.

Butla ga nicy mo e by réwnie umieszczona w przedziale baga owym
pod warunkiem, e znajdowa si b dzie co najmniej 300 mm _od
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kraw dzi zewn trznych nadwozia wzgl dem wszystkich kierunkéw
poziomych.

Jej zamocowania musz wytrzyma opO nienie 25 g.

Wyposa enie ga nicze musi by w ca o ci ognioodporne.

Zabronione s przewody plastikowe i obowi zkowe s metalowe.

Artyku 11: SZYBY / SIATKI

SZYBY.

Szyby musz by dopuszczone do ruchu na drogach publicznych o czym
wiadczy oznakowanie.

W _samochodach 4 lub 5 drzwiowych, dozwolone jest za __montowanie
cz__ci po_redniej pomi__dzy gérn___kraw_dzi__szyby i gérn___kraw dzi

tylnych drzwi__pod warunkiem, e _spenia_ona_ wy cznie funkcje

wentylacji wn__trza i, e nie wykracza poza obrys samochodu.

Szyba przednia obowi zkowo musi by wykonana ze szk a warstwowego
klejonego.

Dozwolony jest pas przeciws oneczny na szybie przedniej pod warunkiem, e
umo liwia on za odze widzenie sygnalizacji drogowej ( wiat a, znaki...).

14.3 Starzenie si  zbiornikéw
Proces starzenia si zbiornikdw elastycznych powoduje po up ywie 5 lat
znaczny spadek ich wytrzyma o ci.

Z tego wzgl du, aden zbiornik nie mo e by u ywany po up ywie 5 lat od
daty produkcji, uwidocznionej na zbiorniku, chyba e zosta zbadany
| zweryfikowany przez producenta na dodatkowy okres nie d u szy ni 2 lata.

() ) ALY ) a ara a alallia alfalsdsa

Szczelna pokrywa z niepalneqo materiau, atwo _dost pna__i
demontowana wy cznie przy u vciu narz dzi musi by zainstalowana w
0s onie zbiornikbw FT3 1999, FT3.5 lub FT5 w celu u mo liwienia
sprawdzenia daty ichwa no Ci.

* Zmiany przepiséw w stosunku do roku 2009 zaznaczono w tek cie czcionk wyt uszczon ipodkre lon .
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