Zatgcznik J. Art. 255 — Grupa A

Artykut 255 - 2010
PRZEPISY SZCZEGOLOWE DLA
SAMOCHODOW TURYSTYCZNYCH
(GRUPA A)

Artykut 1: DEFINICJA
Seryjne samochody turystyczne masowej produkciji.
Artykut 2: HOMOLOGACJA

Samochody muszg by¢é wyprodukowane w ilosci co najmniej 2500
identycznych egzemplarzy, w ciggu kolejnych 12 miesiecy.

Wszystkie homologacje wazne w Grupie N sg wazne w Grupie A.

Samochod ,World Rally Car” (WRC) jest wariantem okreslonego modelu
uprzednio homologowanego w Grupie A i musi wiec by¢ zbudowany jak
pojazd grupy A.

Wszystkie homologowane elementy znajdujace sie w karcie homologacyjnej
World Rally Car (WRC) muszg by¢ zachowane w catosci.

Samochod Grupy A, by startowac¢ w rajdach, musi by¢ zawsze wyposazony
w czesci o wymiarach lub charakterystyce mniejszej lub réwnej co wymiary
| charakterrystyka okreslona dla samochodu Word Rally Car (nie dotyczy to
turbosprezarek o zmiennej geometrii dotadowanych silnikow Diesla).

Jezeli samochod Grupy A, w wersji oryginalnej, nie spetnia wyzej wymagan
wymienionego punktu, azeby startowa¢ w rajdach musi by¢ dostosowany do
wymiarow i charakterystyki okreslonej dla samochodu World Rally Car
poprzez zastosowanie homologacji typu VO.

Artykut 3: ILO S€ MIEJSC
Samochody turystyczne muszg posiadac¢ co najmniej 4 miejsca.
Artykut 4: MASA

4.1 Samochody muszg mie¢ odpowiednig mase minimalng, w zaleznosci od
pojemnosci skokowej silnika (Wyjatki - patrz art. 4.2):

W rajdach:

do 1000 cms; 720 kg
ponad 1000 cm2ido 1150 cms; 790 kg
ponad 1150 cm3ido 1400 cms; 840 kg
ponad 1400 cm3ido 1600 cms; 920 kg
ponad 1600 cm?ido 2000 cms; 1000 kg
ponad 2000 cm? i do 2500 cms; 1080 kg
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ponad 2500 cm? i do 3000 cms; 1150 kg
ponad 3000 cm? i do 3500 cms; 1230 kg
ponad 3500 cm? i do 4000 cms; 1310 kg
ponad 4000 cm? i do 4500 cms; 1400 kg
ponad 4500 cm? i do 5000 cms: 1500 kg
ponad 5000 cm? i do 5500 cms: 1590 kg
ponad 5500 cm3: 1680 kg
Dla innych zawodow:

do 1000 cms: 670 kg
ponad 1000 cm?3ido 1400 cms: 760 kg
ponad 1400 cm3ido 1600 cms: 850 kg
ponad 1600 cm3ido 2000 cms: 930 kg
ponad 2000 cm? i do 2500 cms; 1030 kg
ponad 2500 cm? i do 3000 cms; 1110 kg
ponad 3000 cm? i do 3500 cms; 1200 kg
ponad 3500 cm? i do 4000 cms; 1280 kg
ponad 4000 cm? i do 4500 cms; 1370 kg
ponad 4500 cm? i do 5000 cms: 1470 kg
ponad 5000 cm? i do 5500 cms: 1560 kg
ponad 5500 cm3: 1650 kg

4.2 W rajdach, dla samochodéw z napedem na 4 kota z silnikiem
atmosferycznym o pojemnosci ponad 1600 cm? i do 3000 cm?3 lub silnikiem
turbo-dotadowanym i wlotem narzuconym art. 5.8.1.3 jak rowniez o
rownowaznej pojemnosci rownej lub mniejszej niz 3000 cm3, minimalna masa
okreslona jest na 1230 kg.

4.3 Jest to rzeczywista masa samochodu, bez kierowcy, pilota i ich
wyposazenia oraz z maksymalnie jednym kotem zapasowym.

W przypadku, gdy 2 kota zapasowe sg przewozone w samochodzie, drugie
koto zapasowe musi by¢ usuniete przed wazeniem.

W zadnym momencie trwania imprezy masa samochodu nie moze wynosi¢
mniej niz minimum okreslone niniejszym artykutem.

W razie sporu dotyczgcego wazenia nalezy usung¢ kompletne wyposazenie
kierowcy i pilota, tacznie z kaskami, ale zewnetrzne stuchawki kaskow moga
pozosta¢ w samochodzie.

Z wyjatkiem rajdéw, w przypadku watpliwosci, sedziowie techniczni mogq
oproznié¢ zbiorniki zawierajgce ptyny ulegajgce zuzyciu, w celu sprawdzenia
masy.

Uzycie balastu jest dozwolone na warunkach okreslonych w art. 252.2.2
"Przepiséw Ogolnych ™.
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4.4 Wylacznie w rajdach minimalna masa samochodu (w warunkach artykutu
4.3) z zalogg (kierowca + pilot + kompletne wyposazenie kierowcy i pilota)
wynosi: Minimalna masa okreslona w artykule 4.1 + 150 kg.

W rajdach, dla samochodéw o napedzie na cztery kota, z silnikiem
atmosferycznym o pojemnosci od 1600 do 3000 cmd lub z silnikiem
turbodotadowanym i ogranicznikiem narzuconym przez artykut 5.1.8.3 jak
rowniez pojemnoscig mniejszg lub rowng 3000 cms3, minimalna masa
samochodu (w warunkach artykutu 4.3) z zatogg (kierowca + pilot +
kompletne wyposazenie kierowcy i pilota) wynosi: 1380 kg. Ponadto. masa
okreslona w artykutach 4.1, 4.2 i 4.3 musi by¢ réwniez przestrzegana.

Artykut 5: DOZWOLONE MODYFIKACJE | DODATKI MATERIA tU
ZASADY OGOLNE

Niezaleznie od czesci, dla ktorych niniejszy artykut przewiduje dowolnos$é
modyfikacji, oryginalne czesci mechaniczne niezbedne do napedu jak
rowniez wszystkie czesci niezbedne dla normalnego funkcjonowania, za
wyjatkiem wszystkich czesci ukladu kierowniczego, hamulcowego Iub
zawieszenia, po przejsciu wszystkich faz produkcyjnych przewidzianych
przez producenta w procesie produkcji seryjnej, mogq by¢ poddane wszelkim
operacjom udoskonalajgcym, poprzez wykanczanie powierzchniowe lub
zdejmowanie materiatu, ale nie moga by¢ wymienione na inne.

Innymi stowy, pod warunkiem, ze zawsze bedzie mozliwe bezsporne
ustalenie pochodzenia czesci produkcji seryjnej, czes¢ ta moze by¢
szlifowana, wywazona, dopasowana, zmniejszona lub zmodyfikowana
w drodze obrébki mechanicznej.

Ponadto dozwolona jest obrobka chemiczna i cieplna. Wszystkie te zmiany
sq dozwolone z zastrzezeniem, ze zostang zachowane wymiary i masy
okreslone w karcie homologacyijne,.

Sruby i nakr etki:

Wszystkie nakretki, wkrety i sruby w samochodzie mogg by¢ wymienione na
inne o dowolnym systemie zabezpieczenia przed odkreceniem (podkiadki,
nakretki samozaciskowe itp.)

Dodawanie materiatu i cz esci:

Zabronione jest dodawanie materiatu lub czesci, chyba ze jest wyraznie
dozwolone jednym z artykutdéw niniejszego regulaminu.

Materiat usuniety nie moze by¢ powtornie uzyty.

Przywrécenie ksztattu nadwozia lub geometrii podwozia w nastepstwie
wypadku jest dozwolone przez dodanie materiatdw niezbednych do naprawy
(szpachléwka do nadwozi, metal spoin spawalniczych itp.); inne czesci, ktére
ulegty zuzyciu lub uszkodzeniu nie mogg by¢ naprawiane przez dodawanie
lub mocowanie materiatu, chyba ze zezwala na to jeden z artykutow
niniejszego regulaminu.
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5.1 SILNIK

5.1.1) Blok cylindrow - gtowica:

Dozwolone jest zaslepienie nieuzywanych otworéw w bloku i gtowicy pod
warunkiem, ze jest to jedynym celem tej operacji.

Dozwolone jest powiekszenie oryginalnej srednicy cylindra o maksimum 0,6
mm, pod warunkiem, ze nie spowoduje to przekroczenia granicy pojemnosci
skokowej danej klasy.

Dozwolone jest tulejowanie silnika na tych samych warunkach, co
szlifowanie, przy czym materiat tulei moze by¢ zmieniony.

Tuleje muszg mie¢ okragly wewnetrzny przekrdj i by¢ koncentryczne
w stosunku do cylindrow, suchych lub mokrych i oddzielone od siebie.
Dozwolone jest planowanie bloku cylindrow i gtowicy.

W silniku rotacyjnym wymiary kanatéw wlotowych i wylotowych w bloku sg
dowolne pod warunkiem, ze zachowane sg oryginalne wymiary okien
ssgcego i wydechowego.

5.1.2) Stopie n sprezania:

Stopien sprezania moze by¢ zmieniany.

W silnikach turbodotadowanych nie moze nigdy przekraczac¢ 11.5:1.

Jezeli samochdd jest homologowany z wyzszym stopniem sprezania, musi
by¢ tak zmieniony by nie przekraczac¢ 11.5:1.

5.1.3) Uszczelka gtowicy:

Dowolna.

5.1.4) Tioki:

Dowolne, podobnie, jak pierscienie ttokowe, sworznie i sposob ich
zabezpieczania.

5.1.5) Korbowody, wat korbowy:

Poza przer6bkami dozwolonymi powyzszym paragrafem ,Zasady Ogodine”,
wat korbowy i korbowody mogg by¢ poddane dodatkowej obrébce
mechanicznej innej niz przewidziana dla czesci seryjnych.

5.1.6) tozyska:

Materiat i marka dowolne; musi by¢ jednak zachowany oryginalny typ
I wymiary.

5.1.7) Koto zamachowe:

Moze by¢ zmodyfikowane zgodnie z paragrafem ,Zasady Ogolne” z
zastrzezeniem, ze zawsze bedzie mozna zidentyfikowac je, jako oryginalne
koto zamachowe.

5.1.8) Zasilanie w paliwo i powietrze:

Rysunki | i Il (Rysunki 111-K1 oraz [lI-K2 dla pojazdéw_homologowa __nych
pocz awszy od 01.01.2010) w karcie homologacyjnej Grupy A/B muszg by¢
respektowane. Ciegno (wraz z pancerzem) sterowania przepustnicg jest
dowolne.

Wktad filtru powietrza i jego obudowa sg dowolne.

W silnikach atmosferycznych, komora sprezonego powietrza jest dowolna,
ale musi pozosta¢ w komorze silnika.

FIA 4 21.10.2009



Zatgcznik J. Art. 255 — Grupa A

Filtr powietrza wraz z jego obudowg moze by¢ usuniety, przeniesiony w inne
miejsce w komorze silnika lub zamieniony na inny (patrz rysunek 255-1).

=5
=

rysunek 255-1.

=)
£5

Tylko w rajdach dozwolone jest wyciecie czesci przegréd w komorze
silnikowej w celu zamontowania jednego lub wiecej filtrow powietrza lub wlotu
powietrza; wyciecia te muszg by¢ scisle ograniczone do miejsc niezbednych
(patrz rysunek 255-6).

filtr powietrza

otwor w przegrodzie

rysunek 255-6.

Ponadto, jezeli wlot powietrza do przewietrzania kabiny pasazerskiej znajduje
sie w poblizu wlotu powietrza do silnika, to strefa ta musi by¢ odizolowana od
zespotu filtra powietrza ze wzgledow przeciwpozarowych.

Przewod pomiedzy filtrem powietrza, a gaznikiem (gaznikami) lub
przeptywomierzem powietrza (w przypadku zasilania wtryskowego) jest
dowolny.

Podobnie przewdd pomiedzy przeptywomierzem powietrza, a kolektorem
ssacym lub urzadzeniem dotadowujgcym jest dowolny.

WiIot powietrza moze by¢ potaczony z kratkg wlotu powietrza w nadwoziu.
Czesci stuzgce ochronie przed zanieczyszczeniem mogq by¢ usuniete, pod
warunkiem, ze nie spowoduje to zwiekszenia ilosci pobieranego powietrza.
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Pompy paliwa sg dowolne. Nie mogg by¢ one zainstalowane w kabinie
chyba, ze jest to rozwigzanie oryginalne. W takim przypadku muszg byc¢
dobrze zabezpieczone.

Do ukiadu zasilania mogg by¢ wilaczone dodatkowe filtry paliwa o
maksymalnej pojemnosci 0,5 | kazdy.

Ciegno pedatu przyspieszenia jest dowolne.

Nie mogg by¢ zmodyfikowane oryginalne wymienniki ciepta i chtodnice
miedzystopniowe (intercooler) lub inne urzadzenia spetniajgce te samg role;
ponadto musi by¢ zachowane ich usytuowanie, co oznacza, ze ich
mocowanie i pozycja muszg pozostac oryginalne.

Przewody, pomiedzy urzgdzeniem dotadowujgcym, chtodnicg
miedzystopniowg i kolektorem, sg dowolne (pod warunkiem, ze pozostang w
komorze silnika), ale ich jedyng funkcjg musi by¢ przewodzenie powietrza
oraz tgczenie kilku elementéw pomiedzy soba.

Ponadto, dla silnika turbodotadowanego catkowita pojemnosé kotnierza
i przepustnicy(-nic) nie moze by¢ wieksza niz 20 litréw.

W przypadku chtodnicy miedzystopniowe] powietrzno-wodnej, przewody
laczace jg z chlodnicg sg dowolne, ale ich jedyng funkcjg moze by¢
przewodzenie wody.

Jakikolwiek uktad rozpylania wody na intercooler jest zabroniony.

Jakikolwiek uktad wtrysku wody do kolektora wlotu i/lub intercoolera jest
zabroniony.

W silnikach rotacyjnych i dwusuwowych, wewnetrzne wymiary otworow
przelotowych (okien) sg dowolne.

Koto pasowe napedzajgce sprezarki typu "G" jest dowolne.

Tylko dla rajdéw afryka nAskich:

Zezwala sie na wykonanie otworu o maksymalnej srednicy 10 cm w pokrywie
silnika w celu zapewnienia doptywu powietrza do silnika i umieszczenie w tym
otworze rury 0 maksymalnej srednicy wewnetrznej 10 cm (patrz rysunek 255-
13).

rysunek 255-13.
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5.1.8.1 Gaznik:

Gazniki sg dowolne, ale ich oryginalna ilos¢ i zasada dziatania musi by¢
niezmieniona; gazniki muszg pozosta¢ w oryginalnym usytuowaniu.

Ponadto, srednica i ilo§¢ przepustnic musi by¢ zachowana, zgodnie z kartg
homologacyjna.

5.1.8.2 Uktad wtrysku paliwa:

Musi by¢ zachowany oryginalny system i jego typ, zgodnie z Kkartg
homologacyjng pojazdu (np. K-Jetronic) oraz jego oryginalne usytuowanie.
Czesci urzadzenia wtryskowego regulujgce ilos¢ paliwa doptywajacego do
silnika mogq by¢ zmodyfikowane, lecz nie moze by¢ zmieniona srednica
przepustnicy.

Przeptywomierz powietrza jest dowolny.

Witryskiwacze sg dowolne, ale ich ilos¢, usytuowanie, potozenie osi zespotu
| zasada dziatania muszg by¢ zachowane.

Przewody paliwowe zasilajgce wtryskiwacze sg dowolne.

Sterownik elektroniczny jest dowolny, pod warunkiem, ze nie stuzy do
przetwarzania innych danych.

Regulator cisnienia paliwa jest dowolny.

5.1.8.3 Ograniczenia dla rajdow:

Liczba cylindréw jest ograniczona do 6.

Pojemnosc¢ skokowa jest ograniczona, jak nastepuje:

a) dla silnikow zasilanych atmosferycznie:

- Maksimum 3 | dla silnikbw o dwdch zaworach na cylinder;

- Maksimum 2,5 | dla silnikdw o wiecej niz dwédch zaworach na cylinder.
Wszystkie samochody o napedzie na jedng 0S$, 0 pojemnosci silnika wiekszej
niz 1600 cm3 i wyposazone w czesci homologowane w Variant Kit (VK)
muszg posiadac ogranicznik wlotu powietrza, zgodny z kartg homologacyjna.
b) w przypadku silnikow dotadowanych:

Nominalna pojemnos$¢ ograniczona jest do maksimum 2500 cm3. System
dotadowania musi by¢ taki sam, jak w silniku homologowanym.

System dotadowania musi by¢ taki sam, jak w silniku homologowanym.
Wszystkie samochody z dotadowaniem muszg posiada¢ kotnierz wiotu
powietrza przymocowany do obudowy sprezarki.

Cate powietrze niezbedne do zasilania silnika musi przechodzi przez ten wiot,
ktory musi spetnia¢ nastepujgce warunki:

Maksymalna srednica wewnetrzna wlotu powietrza do sprezarki wynosi 34
mm i musi by¢ utrzymana na odcinku 3 mm mierzonym wzdtuz strumienia
przeptywu, poczynajagc od ptaszczyzny prostopadtej do osi obrotu,
umieszczonej w odlegtosci maksimum 50 mm w goére strumienia od
ptaszczyzny przechodzacej przez skrajne krawedzie topatek wirnika (patrz
rysunek 254-4),

Srednica ta musi byé zachowana niezaleznie od temperatury.
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Maksymalna $rednica zewnetrzna wlotu powietrza do sprezarki musi by¢
mniejsza niz 40 mm i musi by¢ utrzymana na odcinku 5 mm mierzonym po
obu stronach wzdtuz stozka dzwiekowego.

Zamontowanie kotnierza na turbosprezarce musi by¢ tak wykonane, by
w celu wymontowania kotnierza byto konieczne okrecenie 2 Srub z korpusu
sprezarki lub kotnierza. Zabronione jest zamontowanie przy pomocy Srub
z koncem stozkowym.

W celu zamontowania kotnierza zezwala sie na odejmowanie i dodawanie
materiatu z korpusu sprezarki, ale wytacznie w celu zamontowania kotnierza
na korpusie sprezarki.

W gtébwkach $rub mocujgcych powinny byC¢ przewiercone otwory aby
umozliwi¢ zatozenie plomb.

Kotnierz wlotu musi by¢ wykonany z jednego materialu i moze by¢ prze-
wiercony wylacznie w celu jego przymocowania i zatozenia plomb co powinno
mie¢ miejsce pomiedzy Srubami mocujgcymi, pomiedzy kotnierzem (lub
przymocowanie kotnierz/obudowa), obudowa sprezarki (lub przymocowanie
sprezarka/kotnierz) i obudowg turbiny (przymocowanie obudowa/kotnierz)
(patrz rysunek 254-4).

Pyesen et e

\\4)‘::1—// D: 3mm

o L2

A ANEE

1 otwor dla ogranicznika lub potaczenia
ogranicznika / cbudowa sprezarki

® D:3mm 2 otwér do obudowy sprezarki lub
ég / potaczenia obudowa / kotnierz

o L S
o H ﬁﬂ 3 otw¢r dla centralnej czgsci obudowy
- lub polaczenia obudowa / kolnierz

INNE MOZLIWOSCI:

rysunek 254-4.

W pojazdach z silnikiem Diesla, maksymalna srednica wewnetrzna wlotu
wynosi 37 mm, a zewnetrzna 43 mm zgodnie z warunkami opisanymi
powyze] (przepisy dot. srednicy moggq by¢ w kazdej chwili zmienione
| wchodzg w zycie ze skutkiem natychmiastowym).
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W przypadku silnika z dwoma roéwnolegtymi sprezarkami, kazda z nich musi
mie¢ wlot powietrza ograniczony do srednicy wewnetrznej maksimum 24 mm
| Srednicy zewnetrznej maks. 30 mm w warunkach wyzej wymienionych.
Ogranicznik, ktory jest obowigzkowy w rajdach, nie jest zabroniony w innych
imprezach, jezeli zawodnik zdecyduje sie go uzywac.

5.1.9) Waltek (watki) rozrz adu:

Moga by¢ dowolne, z wyjatkiem ich ilosci i ilosci tozysk. Ustawienie rozrzadu
dowolne.

Dozwolone jest dodanie tulei do tozysk, ale ich szerokos¢ nie moze by¢
wieksza niz oryginalne tozyska.

Materiat, typ i wymiary kot, fahncuchow i paskéw do napedu watka sg dowolne.
Materiat kot zebatych watka rozrzadu jest dowolny.

Trasy przebiegu i ilos¢ paskéw i tancuchéw sg dowolne. Takze dowolne sg
prowadnice i napinacze tancuchéw i paskéw oraz pokrywy zabezpieczajace.
5.1.10) Zawory:

Materiat i ksztalt zaworéw sg dowolne, lecz ich wymiary charakterystyczne
(wymienione w karcie homologacyjnej) muszg by¢ zachowane, w tym rowniez
odpowiednie katy osi zaworow.

Dowolny jest wznios zaworow.

W przypadku silnikbw rotacyjnych muszg by¢ zachowane tylko te wymiary
otworéow w gtowicy (od strony wewnetrznej silnika), ktére sg wymienione
w karcie homologacyjne.

Miseczki sprezyn, zawleczki i prowadnice zaworow (nawet jezeli nie sg
przewidziane jako czesci oryginalne) nie podlegajg zadnym ograniczeniom.
Dozwolone jest dodanie podktadek regulacyjnych pod sprezyny zaworowe.
Materiat gniazd zaworowych jest dowolny.

5.1.11) Dzwigienki zaworowe i popychacze:

Dzwigienki zaworowe mogg by¢ modyfikowane tylko zgodnie z powyzszym
paragrafem 5 ,Zasady Ogolne”.

Popychacze moggq by¢ dowolne, pod warunkiem, Zze sg wzajemnie
wymienialne z oryginalnymi.

Dozwolone jest uzycie ptytek regulacyjnych do ich regulacji.

5.1.12) Zapton:

Cewka(i) zaptonowa(e), kondensator, rozdzielacz, przerywacz i swiece sg
dowolne, pod warunkiem, ze system zaptonu (bateryjny Ilub iskrowy)
pozostaje taki sam, jak przewidziany przez producenta dla danego modelu.
Zastosowanie zaptonu elektronicznego, nawet bez mechanicznego
przerywacza jest dozwolone pod warunkiem, ze zadna czes¢ mechaniczna
poza wyze] wymienionymi, nie bedzie zmodyfikowana lub wymieniona, z
wyjatkiem watu korbowego, kota zamachowego lub kota pasowego waitu
korbowego, dla ktérych dopuszczalne s modyfikacje ograniczone do
niezbednego zakresu dodatkéw.

Na tych samych warunkach dozwolona jest wymiana zaptonu elektronicznego
na mechaniczny.
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Liczba $wiec zaptonowych nie moze by¢ zmieniona. Liczba cewek
zaptonowych jest dowolna.

5.1.13) Chtodzenie:

Chtodnica, jej] zamocowanie oraz przewody tgczace z silnikiem sg dowolne,
pod warunkiem, ze oryginalne usytuowanie w samochodzie pozostanie bez
zmian. Wolno zamontowac przestone chtodnicy.

Wentylator i jego system napedu moze by¢ dowolnie zmodyfikowany lub
usuniety. Mozna dodac wentylator.

Termostat jest dowolny.

Wymiary | materiat turbiny wentylatora sg dowolne, podobnie jak ich ilos¢.
Zezwala sie na zamontowanie zbiornika zbierajgcego wode.

Mozna zainstalowac¢ dowolne zabezpieczenie korka chtodnicy.

Zbiornik wyréwnawczy moze by¢é zmodyfikowany, a takze zamontowany do
samochodu, w ktérym oryginalnie nie byt przewidziany.

5.1.14) Smarowanie:

Chtodnica, wymiennik olej/woda, przewody, termostat, miska olejowa, oraz
filtr sg dowolne, bez modyfikacji nhadwozia.

Liczba filtrow oleju jest dowolna.

Przetozenie | wewnetrzne czesci pompy oleju sg dowolne.

Wspotczynnik przeptywu moze wzrosngc¢ wzgledem oryginalnej czesci.
Cisnienie oleju moze podniesione poprzez zmiane sprezyny zaworu
cisnieniowego.

Korpus pompy olejowej, jej ewentualna pokrywa jak rowniez ich pozycja
w misce olejowe]j musi pozosta¢ oryginalna, ale wnetrze korpusu i jego
ewentualna pokrywa moga by¢ obrobione.

Dozwolone jest zamontowanie napinacza tancucha pompy olejowe.
Dodatkowe przewody olejowe sg dozwolone wewnatrz bloku silnika,
przewody te mogg byC¢ uzyte do rozpryskiwania oleju. Te przewody olejowe
nie mogq mie¢ strukturalnych funkcji. Mogg mie¢ zawoér kontrolny przeptywu
tylko, gdy majg je seryjne bloki silnika (liczba i typ zaworéw muszg byc¢
jednakowe z oryginalnymi w seryjnych silnikach.)

Niemnie] jednak, zamontowanie chtodnicy oleju na zewnatrz nadwozia jest
dozwolone jedynie ponizej ptaszczyzny poziomej przechodzacej przez piasty
kot | to w ten sposob, aby nie wystawata ona poza widziany z gory obrys
samochodu stojgcego na linii startu; nadwozie nie moze przy tym ulec
modyfikaciji.

Zamontowana w ten spos6b chtodnica oleju nie moze by¢ obudowana
konstrukcjg aerodynamiczna.

Wszystkie wloty powietrza muszg spetniac wytacznie funkcje doprowadzenia
powietrza chtodzacego do chtodnicy i nie moga wptywaé na aerodynamike
samochodu.

Cisnienie oleju moze by¢ zwiekszone przez wymiane sprezyny zaworu
redukcyjnego.
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Jezeli uktad smarowania zawiera otwarty odpowietrznik miski olejowej, to
musi by¢ on rozwigzany w ten sposob, by olej splywat do zbiornika
zbierajgcego.

Musi on mie¢ pojemnos$¢ 2 litry dla samochoddw o pojemnosci skokowej
rownej lub nizszej niz 2000 cm3 i 3 litry dla samochodéw o pojemnosci
skokowej powyzej 2000 cms.

Pojemnik ten musi by¢ wykonany badz z przezroczystego plastyku, badz
posiadac przezroczysty wziernik.

Na zewnatrz silnika moze by¢ zamontowany separator powietrze/olej
(urzadzenie do oddzielania oleju od oparéw ze skrzyni korbowej) o
maksymalnej pojemnosci 1 litra, zgodny z rysunkiem 255-3.

zbiornik
[ zbierajacy

Séparateur
Separator

rysunek 255-3.

Olej ze zbiornika zbierajgcego musi sptywac¢ do silnika tylko pod dziataniem
sity ciezkosci.

Moze by¢ zamontowany wentylator chtodzacy olej silnikowy pod warunkiem,
ze nie bedzie miat wptywu na aerodynamike pojazdu.

Bagnetowy wskaznik poziomu oleju

Bagnetowy wskaznik poziomu oleju jest dowolny, ale musi by¢ umieszczony
I nie moze spetnia¢ zadnej innej funkcji. Nie moze by¢ przesuniety w inne
miejsce w stosunku do oryginalnego.

Filtr oleju

Zamontowanie sprawnego filtru olejowego lub wkiadu jest obowigzkowe,
a caly olej musi przeptywac przez ten filtr lub wkiad.

Filtr lub wkiad sg dowolne, pod warunkiem ze sg wymienne oryginalnym
z filtrem lub wktadem.

5.1.15) Silnik: zawieszenie - k at pochylenia i poto zenie:

Punkty zawieszenia silnika sg dowolne (z wyjatkiem ich liczby) pod
warunkiem, ze kat pochylenia i potozenie silnika w pomieszczeniu silnika
pozostang niezmienione i pod warunkiem przestrzegania paragrafow 5.7.1
oraz 5 - ,Zasady Ogolne”.

Do silnika i nadwozia mogg by¢ przyspawane wsporniki, a ich potozenie jest
dowolne.

5.1.16) Uktad wydechowy:
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Rysunki 11l i IV (Rysunki [lI-L1 oraz lllI-L2 dla pojazdéw homologowa __nych
pocz awszy od 01.01.2010) w karcie homologacyjnej Grupy A/B muszg by¢
respektowane.

Uktad wydechowy od wylotu kolektora wylotowego jest dowolny, pod
warunkiem, ze nie zostanie przekroczony poziom hatasu dopuszczalny
w kraju(ach), przez ktory(e) przebiega trasa imprezy, jesli jest ona
rozgrywana na drogach publicznych.

Koncowka uktadu wydechowego nie moze wystawaé poza obrys samochodu
(patrz art. 252.3.6 "Przepisy Ogolne").

Dla samochodéw WRC, musi by¢ umieszczona wydajna ostona cieplna wokot
uktadu wydechowego, aby unikng¢ nadmiernego ciepta z tego uktadu i
kierowania go mozliwymi ujsciami w miejsca chtodniejszych stref samochodu.
W samochodach z turbodotadowaniem, uktad wydechowy moze byc¢
modyfikowany dopiero za turbosprezarka.

W samochodach z silnikami rotacyjnymi wymiary kanatdw w kolektorze
wylotowym mogq by¢ dowolne, pod warunkiem, ze zostang zachowane
oryginalne wymiary otworéw wlotowych do kolektora.

- Silniki zasilane atmosferycznie:

W Zadnym wypadku, przeptyw gazow spalinowych nie moze zostac
zmieniony przy pomocy urzadzen elektronicznych lub mechanicznych.

- Silniki dotadowane:

przeptyw gazow spalinowych moze zostaé zmieniony tylko przy pomocy
dziatania na zawor upustowy i/lub urzadzenia przeznaczonego do wtrysku
Swiezego powietrza do kolektora wydechowego.

Na kolektorze wylotowym, turbosprezarce i uktadzie wydechowym moga byc¢
zamontowane ostony, z zastrzezeniem, ze ich wytgczng funkcijg jest izolacja
termiczna.

5.1.17) Kota, paski i tancuchy do napedu osprzetu umieszczonego poza
silnikiem:

Materiat, typ i wymiary kot, tancuchéw i paskéw do napedu osprzetu sg
dowolne.

Usytuowanie oraz ilos¢ paskow i tancuchow sg rowniez dowolne.

5.1.18) Uszczelki:

Dowolne.

5.1.19) Silnik - spr ezyny:

Sprezyny nie sg przedmiotem zadnych ograniczen, lecz musi by¢ zachowana
oryginalna zasada dziatania.

5.1.20) Rozrusznik:

Rozrusznik musi by¢ zachowany, ale marka i typ sg dowolne.

5.1.21) Cisnienie dotadowania:

Cisnienie to moze by¢ zmieniane zgodnie z art. 5.1.19 i art. 5 ,Zasady
Ogodlne”.

Potaczenie pomiedzy obudowg, a zaworem upustowym moze byé
przekonstruowane na regulowane, jezeli oryginalnie nie jest przewidziane.
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Oryginalny system dziatania zaworu upustowego moze by¢ zmodyfikowany,
moze by¢ przekonstruowany na regulowany, ale sam system musi by¢
zachowany.

System mechaniczny musi pozostac mechaniczny, elektryczny musi
pozostac elektryczny, itd.

5.1.22) Sruba zabezpieczaj aca:

Wytacznie w celu umozliwienia zamocowania pokrywy na bloku silnika
I gtowicy cylindra dozwolone jest uzycie sruby zabezpieczajgce,).

Sruba ta nie moze stuzyé do zamontowania innych elementéw.

5.2 PRZENIESIENIE NAPEDU

5.2.1) Sprzegto:

Sprzegto jest dowolne, ale homologowana obudowa i rodzaj sterowania
muszg by¢ zachowane.

Zbiorniki ptynu sprzegta mogag by¢ umieszczone w kabinie. W taki przypadku
muszg byC¢ solidnie przymocowane 1 posiada¢ szczelne iognioodporne
zabezpieczenie.

5.2.2) Skrzynia biegow:

Skrzynie biegdéw ze zmiennym przetozeniem sg zabronione.

Dozwolone jest dodatkowe urzgadzenie do smarowania i chtodzenia oleju
(pompa obiegowa, chtodnica oraz wloty powietrza umieszczone pod
samochodem) na warunkach okreslonych w art. 5.1.14, ale oryginalna
zasada smarowania musi by¢ zachowana.

Tym niemniej, skrzynia biegdbw z pompg oleju, homologowana jako
dodatkowa, moze by¢ uzywana bez tej pompy.

Moze byc¢ zainstalowany wentylator do chtodzenia oleju w skrzyni biegow, ale
nie moze on mie¢ wptywu na aerodynamike pojazdu.

Whnetrze skrzyni biegow jest dowolne.

Przetozenia skrzyni biegdw musza by¢ homologowane w grupie A.
Zawieszenie skrzyni biegéw jest dowolne, ale liczba punktow nie moze byc¢
zmieniona.

Moze by¢ zastosowana:

- seryjna obudowa z seryjnymi przetozeniami lub z jednym z kompletow
dodatkowych przetozen;

- jedna z dodatkowych obuddéw, ale tylko z jednym 2z dodatkowych
kompletow przetozen.

5.2.3) Przektadnia gtdwna i mechanizm ré0  znicowy:

Dozwolone jest zastosowanie mechanizmu réznicowego 0 ograniczonym
poslizgu, pod warunkiem, ze moze sie zmiesci¢ w oryginalnej obudowie, bez
jakichkolwiek innych przerobek, niz te, ktore zostaty przewidziane
w powyzszym paragrafie "Zasady Ogolne".

Dozwolone jest rowniez zablokowanie oryginalnego mechanizmu
réznicowego.
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Oryginalna zasada smarowania mechanizmu tylnej osi musi zostaé
zachowana. Tym niemnie] dozwolone jest dodatkowe urzadzenie do
smarowania ichtodzenia oleju (pompa obiegowa, chiodnica oraz wloty
powietrza umieszczone pod samochodem) na warunkach okreslonych
w art. 5.1.14.

Chtodnica oleju i/lub pompa oleju moze by¢ umieszczona w bagazniku (bez
zmiany seryjnej karoserii), ale ptyn i niepalgca przegroda musi oddzieli¢ je od
0s6b w pojezdzie.

Wsporniki tylnego mostu sg dowolne.

Zabronione jest uzycie we wszystkich samochodach napedzanych na jedng
0$ mechanizmow réznicowych typu aktywnego, tzn. systemow dziatajgcych
bezposrednio na regulacje mechanizmow réznicowych (naprezenie wstepne,
nastawianie...).

W samochodach z napedem na dwie osie, mechanizmy roznicowe
I mechanizmy samoblokujgce przednie i tylne muszg by¢ zgodne
Z nastepujgcymi punktami:

- dozwolone sg wytgcznie systemy catkowicie mechaniczne

- mechanizmy réznicowe muszg byc¢ typu kota koronowego lub epicykloidy
jednopietrowej.

- mechanizmy samoblokujace muszg by¢ typu tarczowego lub
krawedziowego.

Zaden parametr przedniego i tylnego mechanizmu réznicowego nie moze byé
modyfikowany, z wyjatkiem uzycia narzedzi gdy samochéd stoi.

W samochodach WRC, dozwolone jest wylgcznie zastosowanie
homologowanych przednich i tylnych mechanizméw réznicowych.

5.2.4) Nastepujagce normy stosuje sie do obwodoéw hydraulicznych
samochodéw typu WRC:

- cisnienie hydrauliczne w przewodach musi natychmiast powrdoci¢ do zera
po zatrzymaniu silnika,

- cisnienie nominalne w przewodach nigdy nie moze by¢ wieksze niz
150 bar.

5.2.5) Waly nap edowe:

Poprzeczne waty tytanowe sg zabronione.

Od 01/01/2006, podiuzne waly tytanowe sg zabronione procz szczegoélnych
przypadkow przeanalizowanych przez Techniczng Rajdowg Grupe Robocza.

5.3 ZAWIESZENIE

Potozenie osi obrotu punktow montazowych zawieszenia do kot w stosunku
do pionu i do nadwozia (lub podwozia) musi pozosta¢ niezmienione.

W przypadku zawieszenia olejowo-pneumatycznego, przewody i zawory
potaczone z komorami hydropneumatycznymi sg dowolne.

5.3.1) Dozwolone jest montowanie drgzkdbw wzmacniajgcych pomiedzy
punktami mocowania zawieszenia do nadwozia lub podwozia tej samej osi,
po kazdej stronie osi podtuznej samochodu.

FIA 14 21.10.2009



Zatgcznik J. Art. 255 — Grupa A

Odlegtos¢ pomiedzy punktem mocowania zawieszenia i punktem
zamocowania drgzka nie moze by¢ wieksza niz 100 mm, za wyjatkiem drgzka
poprzecznego homologowanego z klatkg bezpieczehstwa i za wyjatkiem
drgzka gérnego mocowanego do zawieszenia MacPherson lub podobnego.
W tym ostatnim przypadku maksymalna odlegtos¢ pomiedzy punktem
zamocowania drgzka, a goérnym gniazdem kolumny wynosi 150 mm
(rysunek 255.4 i 255.2).

Poza tymi dwoma punktami mocowania, drgzek nie moze by¢é mocowany
w zadnym innym miejscu do nadwozia, ani czesci mechanicznych.

zawieszenie

rysunek 255-4.

5.3.2) Wzmocnienie punktéw mocowan i mechanizmu jezdnego przez
dodanie materiatu jest dozwolone, ale potaczenie dwoéch oddzielnych czesci
razem tworzgc jedng czesc jest zabronione.

5.3.3) Stabilizator:

Stabilizatory homologowane przez producenta, mogg by¢ wymienione lub
wymontowane pod warunkiem, ze ich punkty mocowania do nadwozia
pozostang niezmienione.

- Dozwolone sg wylgcznie stabilizatory dziatajgce mechanicznie.
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- Sztywnos¢ stabilizatora moze by¢ ustawiana wytgcznie bezposrednio
przez kierowce za pomocg ukiadu wytgcznie mechanicznego bez
zewnetrznego zasilania.

- Zabronione jest jakiekolwiek potgczenie pomiedzy amortyzatorami.

- Zabronione jest jakiekolwiek potgczenie pomiedzy stabilizatorem
przednim i tylnym.

- Zabronione sg stabilizatory ze stopu tytanu.

Te punkty mocowania mogg by¢ wykorzystane do zamocowania drgzkéw

wzmacniajgcych.

5.3.4) Przeguby moga by¢ wykonane z innego materiatu niz przeguby

oryginalne.

Punkty mocowania zawieszenia do nadwozia lub podwozia mogag by¢

zmodyfikowane poprzez:

- uzycie przegubow "Uniball". Oryginalne wahacze mogq by¢ obciete, a w to

miejsce mozna przyspawac nowe wsporniki dla przegubéw "Uniball".

- uzycie srub o wiekszej srednicy;

- wzmochienie punktdw mocowan poprzez dodanie materiatu w granicach do

100 mm od punktu mocowania.

Potozenie osi obrotu przegubu nie moze by¢ zmienione (patrz rysunek

255.5).

=
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rysunek 255-5.
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5.3.5) Wymiary sprezyn sg dowolne, ale nie ich typ i materiat (ktéry musi by¢
materiatem zelaznym —i.e. 80% zelaza).

Miski sprezyn mogg by¢ regulowane, nawet jezeli wymaga to dodania
materiatu.

Sprezyna srubowa moze by¢ zastgpiona przez dwie lub wiecej sprezyn tego
samego typu, koncentrycznie lub szeregowo, pod warunkiem, ze sg one
w petni  wzajemnie wymienialne ze sprezyng oryginalng i mogg byc¢
zamontowane bez modyfikacji innych niz wyszczegdlnione w niniejszym
artykule.

Wysokos¢ nadwozia moze byC regulowana wytacznie przy pomocy narzedzi
gdy samochaod stoi.
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5.3.6) Amortyzatory:

Dowolna jest marka, lecz nie ich ilos¢, typ (teleskopowe, ramieniowe, itd.),
zasada dziatania (hydrauliczne, cierne, mieszane, itd.), ani ich zamocowanie.
Kontrola zasady dziatania amortyzatora bedzie wykonywana w nastepujacy
sposoOb: po zdemontowaniu sprezyn i/lub drazkéw skretnych, pojazd musi
0sigsc¢ w ciggu 5 minut do potozenia krancowego.

Amortyzatory gazowe, jezeli chodzi o zasade dziatania, bedg traktowane jak
amortyzatory hydrauliczne.

W przypadku, gdy przy wymianie elementu ttumigcego w zawieszeniu typu
MacPherson lub innym dziatajgcym na identycznej zasadzie powstataby
koniecznos¢ wymiany kolumny MacPherson, to czesci wymieniane muszag
by¢ pod wzgledem mechanicznym odpowiednikami czesci oryginalnych,
z wyjatkiem elementu ttumigcego i miseczki sprezyny.

Jezeli amortyzatory posiadajg oddzielne zbiorniki ptynu, ktére umieszczone
sg w kabinie lub bagazniku nie oddzielonym od kabiny muszg by¢ one
solidnie zamocowane i ostoniete pokrywg zabezpieczajaca.

Dozwolone jest dodatnie ogranicznika ugiecia.

Dozwolone jest dodanie tylko jednego przewodu, ktorego jedyng funkcjg jest
ograniczenie skoku kota gdy amortyzator znajduje sie w pozycji rozprezenia.
Zabronione jest jakiekolwiek sterowanie ze wspomaganiem uktadem mocy
dziatajgcym bezposrednio lub posrednio na elementy zawieszenia.
Dozwolony jest uktad umozliwiajgcy elektroniczng regulacje sprezystosci
amortyzatorow.

Zabroniony jest jakikolwiek elektroniczny uktad kontroli amortyzatoréw.

5.3.7) Piasty

Piasty tytanowe sg zabronione, z wyjatkiem szczegolny przypadkow
przeanalizowanych przez Techniczng Rajdowg Grupe Robocza.

5.4 KOLA | OPONY

Kota kompletne sg dowolne pod warunkiem, ze mieszczg sie w oryginalnym
nadwoziu, tzn. ze gorna czes¢ kota kompletnego potozona powyzej osi piasty
kota musi by¢ zakryta przez nadwozie przy pomiarze pionowym.

Mocowanie kota przy pomocy srub moze by¢ zmienione na mocowanie przy
pomocy szpilek i nakretek.

Wytacznie w rajdach, obrecz musi by¢ zamocowana przy pomocy minimum
4 srub lub szpilek.

Zabronione jest uzycie opon przeznaczonych do motocykli.

Szerokosc¢ zespotu obrecz-opona w zadnym wypadku nie moze przekroczy¢
szerokosci maksymalnej, zaleznie od pojemnosci skokowej samochodu:

w rajdach:

do 1000 cms: 7"
ponad 1000 cm3ido 1150 cms; 7"
ponad 1150 cm3ido 1400 cms; 8"
ponad 1400 cm3ido 1600 cms; 8"
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ponad 1600 cm?ido 2000 cms; 9"
ponad 2000 cm? i do 2500 cms; 9"
ponad 2500 cm? i do 3000 cms; 9"
ponad 3000 cm? i do 3500 cms; 9"
ponad 3500 cm? i do 4000 cms; 9"
ponad 4000 cm3 i do 4500 cms; 9"

ponad 4500 cm3 i do do 5000 cms: 9
ponad 5000 cm3 i do do 5500 cms: 9"
ponad 5500 cms: 9"
W innych imprezach:

do 1000 cms: 7"
ponad 1000 cm3ido 1150 cms; 7"
ponad 1150 cm3ido 1400 cms; 8"
ponad 1400 cm3ido 1600 cms; 8"
ponad 1600 cm?ido 2000 cms; 9"
ponad 2000 cm? i do 2500 cms; 9"
ponad 2500 cm? i do 3000 cms; 9"
ponad 3000 cm? i do 3500 cms; 10"
ponad 3500 cm3 i do 4000 cms; 10"
ponad 4000 cm3 i do 4500 cms; 11"
ponad 4500 cm3 i do 5000 cms; 11"
ponad 5000 cms: 12"

W samochodach World Rally Car i Kit-Car, srednica obreczy jest dowolna,
ale nie moze przekraczac 18”.

W innych samochodach, srednica obreczy moze by¢é zwiekszona Ilub
zmniejszona w stosunku do oryginalnego wymiaru o maksimum 2". Niemniej,
Srednica nie moze przekraczac¢ 18”.

Ponadto, we wszystkich samochodach i zawodach rozgrywanych wytgcznie
na szutrze, wymiary kot sg ograniczone w nastepujacy sposob:

- jezeli szerokos¢ kota jest mniejsza lub réwna 6", jego maksymalna srednica
ograniczona jest do 16",

- jezeli szerokos¢ kofa jest wieksza niz 6", jego maksymalna srednica
ograniczona jest do 15"

W rajdach maksymalna srednica kompletnego kota wynosi 650 mm, nie
wliczajac kolcow, w przypadku opon kolcowanych.

Kota nie muszg miec tej samej srednicy.

Tylko w rajdach:

Kuty magnez jest zabroniony w kotach o srednicy mniejszej niz 18".

W kotach o wymiarach 8x18" zabronione sg kuty magnez i masa mniejsza niz
7,8 kg.

Précz rajdéw, jezeli koto jest mocowane za pomocg centralnej nakretki, to
zawleczka zabezpieczajgca musi znajdowac sie na nakretce przez caly czas
trwania zawodow i musi by¢ wymieniona na nowa przy kazdej zmianie kota.
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Zawleczka musi by¢ pomalowana na czerwono ("Dayglo"). Przez caly czas

muszg by¢ dostepne zawleczki zapasowe.

5.5 UKLAD HAMULCOWY

Uktad hamulcowy jest dowolny pod warunkiem, ze:

- zawiera co najmniej dwa niezalezne obwody uruchamiane tym samym
pedatem (pomiedzy pedatem hamulca i zaciskaczami, dwa obwody
muszg da¢ sie oddzielnie rozrdznié, bez krzyzowan innych niz
mechaniczne urzgdzenie rozdzielajgce sity hamowania)

- zadne urzadzenie lub "uktad" nie jest zamontowany pomiedzy pompg
hamulcowg i zaciskaczami.

Czujniki zbierania danych, wigczniki tylnych czerwonych s$wiatet (stop),

mechaniczne ograniczniki tylny i przedni lub hamulec reczny uruchamiany

bezposrednio przez kierowce nie sg uwazane za "uktady".

5.5.1) Oktadziny hamulcowe:

Materiat i sposob ich mocowania (nitowanie, klejenie) sg dowolne, pod

warunkiem, ze zostang zachowane wymiary oktadzin.

5.5.2) Hamulce ze wspomaganiem, regulator sity hamowania,

urzgdzenie antyblokuj ace:

Wspomaganie hamowania moze by¢ odtgczone i wymontowane.

Regulatory sity hamowania i urzgdzenia antyblokujgce mogq by¢ odiaczone,

ale niewymontowane. Urzadzenie regulujgce jest dowolne. Regulatory sity

hamowania nie mogq by¢ przeniesione z oryginalnego miejsca zamocowania

(kabina, przedziat silnikowy, z zewnatrz itp.).

5.5.3) Chtodzenie hamulcow:

Dozwolone jest usuniecie lub modyfikacja oston hamulcow, lecz bez

dodawania materiatu.

Dozwolony jest jeden elastyczny przewdéd doprowadzajacy powietrze

chtodzace do hamulcéw w kazdym kole, lecz jego wewnetrzne pole przekroju

musi dac sie wpisa¢ w okrag o srednicy 10 cm.

Przewody mogg by¢ podwdjne, ale w tym przypadku przekrdj wewnetrzny

kazdego przewodu musi sie wpisywac¢ w koto o srednicy 7 cm

Przewody powietrza nie mogg wystawa¢ poza obrys samochodu widziany

z gory.

5.5.4) Tarcze hamulcowe:

Jedyng dozwolong operacjg jest ich czyszczenie.

Dozwolone jest dodanie urzgdzenia usuwajgcego btoto z tarcz i kot.

5.5.5) Urzadzenie recznego hamulca moze by¢ wymontowane jedynie

w wyscigach rozgrywanych na trasach zamknietych (tor, wyscig gorski,

slalom).

5.5.6) Przewody hydrauliczne:

Przewody ptynu hamulcowego mogg by¢ zastgpione takimi, ktérych jakosé

odpowiada warunkom wymaganym w lotnictwie.

FIA 19 21.10.2009



Zatgcznik J. Art. 255 — Grupa A

Zbiorniki ptynu hamulcowego mogg by¢ umieszczone w kabinie. W takim
przypadku muszg byC¢ solidnie przytwierdzone i zabezpieczone ostong
szczelng 1 ognioodporng.

5.5.7) Zaciskacze hamulcow:

Tylko zaciskacze hamulcowe homologowane w grupie A mogg by¢ uzyte.
Tylko jeden zaciskacz na koto jest dozwolony. Przekro) kazdego tloka
rozpieracza musi by¢ okragty.

5.5.8) Pompa hamulcowa:

Pompa hamulcowa musi by¢ homologowana.

5.6 UKLAD KIEROWNICZY

Wspomaganie uktadu kierowniczego moze by¢ odtgczone, ale nie wolno go
wymontowac.

5.6.1) Jakikolwiek uktad kierowniczy umozliwiajgcy kierowaniem wiecej niz
2 kotami jest zabroniony.

5.6.2) Uklady kierownicze ze wspomaganiem nie mogg by¢é sterowane
elektronicznie.

Zaden z tych uktadow nie moze spetnia¢ zadnej innej funkcji niz zmniejszenie
wysitku fizycznego niezbednego do kierowania samochodem.

W przypadku gdy pojazd seryjny jest wyposazony w ukitad kierowniczy ze
wspomaganiem sterowanym elektronicznie:

- jezeli ten typ uktadu jest zachowany, zaden element uktadu nie moze by¢
modyfikowany, ale sterownik moze zostac przeprogramowany.

- dozwolone jest zastosowanie nowego ukiadu kierowniczego ze
wspomaganiem, pod warunkiem ze nie jest on sterowany elektronicznie
| zostat homologowany.

5.7 NADWOZIE - PODWOZIE

5.7.1) Odciazenia i wzmocnienia:

Dozwolone jest wzmocnienie resorowanych czesci podwozia i nadwozia, pod
warunkiem, ze materiat uzyty do tego celu bedzie dopasowany do
oryginalnego ksztattu i bedzie pozostawat z nim w kontakcie.

Dozwolone sg wzmochienia przy uzyciu materiatdw kompozytowych, zgodnie
Z niniejszym artykutem, lecz bez wzgledu na ich grubos¢ muszg odpowiadac
rysunkowi 255-8.

N

Y
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rysunek 255-8.

Moze byC¢ usuniety materiat dzwiekochtonny ze spodu podtogi samochodu,
z komory silnikowej, bagaznika i wnek kot.

Nieuzywane wsporniki (np. dla kota zapasowego) usytuowane w
podwoziu/nadwoziu mogq by¢ usuniete chyba, ze sg to wsporniki czesci
mechanicznych, ktére nie moga by¢ usuniete lub przeniesione w inne
miejsce.

Zezwala sie na zaslepienie otworéw w kabinie, komorze silnikowej
| bagazniku oraz w btotnikach.

Otwory mogg by¢ zaslepione przy uzyciu blachy lub materiatow plastycznych
poprzez spawanie, zaklejanie lub nitowanie. Inne otwory w nadwoziu moga
by¢ zaslepione tylko przy uzyciu tasmy klejace;.

5.7.2) Czes¢ zewnetrzna:

5.7.2.1) Zderzaki:

Naktadki zderzakéw mogag by¢ usuniete.

5.7.2.2) Kotpaki i naktadki ozdobne:

Kotpaki mogg by¢ usuniete, natomiast nakladki ozdobne ko6t muszg byé
usuniete.

5.7.2.3) Wycieraczki:

Silnik, usytuowanie, pidra i mechanizm sg dowolne, lecz co najmniej jedna
wycieraczka musi by¢ przewidziana dla przedniej szyby.

Spryskiwacz reflektorow moze by¢é zdemontowany.

Pojemnos¢ zbiornika spryskiwacza jest dowolna, a zbiornik moze by¢
przeniesiony do wnetrza kabiny, zgodnie z art. 252.7.3., do bagaznika lub
komorze silnika.

5.7.2.4) Dozwolone jest zdjecie zewnetrznych listew ozdobnych. Kazda
czes¢ o szerokosci ponizej 25 mm umieszczona na zewnatrz nadwozia
| przylegajgca don bedzie uwazana za listwe ozdobna.

5.7.2.5) Punkty dla umieszczenia podnosnika mogg by¢ wzmocnione, mozna
zmienic ich usytuowanie oraz zwiekszyc ich ilos¢.

5.7.2.6) Dozwolone jest montowanie oston reflektorow, przeznaczonych
wytacznie do ochrony szkia reflektorow i nie wptywajacych na aerodynamike
pojazdu.

5.7.2.7) Z uwagi na rézne przepisy o ruchu drogowym w poszczegolnych
panstwach, dowolne jest usytuowanie i rodzaj tablic rejestracyjnych.

5.7.2.8) Usuniecie mocowan tablic rejestracyjnych jest dozwolone, jednak
nie dotyczy to oswietlenia tablic.

5.7.2.9) Dodatkowe zabezpieczenia przedniej szyby i szyb bocznych moga
by¢ zamontowane pod warunkiem, ze nie bedg poprawia¢ wilasnosci
aerodynamicznych samochodu.

Dozwolone jest uzycie wylacznie szyb seryjnych i szyb homologowanych
w Wariancie-Opcji, ktérych masa jest wieksza niz 9,2 kg.
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5.7.2.10) Tylko w rajdach dozwolony jest montaz oston spodu samochodu,
pod warunkiem, ze po ich zamontowaniu zachowany jest przeswit, sg one
zdejmowalne i zostaty zaprojektowane wytgcznie i specjalnie w celu ochrony
nastepujacych elementoéw: silnik, chtodnica, zawieszenie, skrzynia biegow,
zbiornik paliwa, przeniesienie napedu, uktad wydechowy i butle gasnicze.
Ostony te muszg by¢ wykonane ze stopu aluminium lub ze stali i posiada¢
grubos¢ minimum 4 mm i 2 mm dla stali.

Niemniej, dozwolone jest wzmocnienie gornej czesci pasami metalowymi lub
kompozytowymi i dodanie elementow kompozytowych nie konstrukcyjnych.
Ostony spodu samochodu mogg by¢ powiekszone o catg szerokos¢ dolnej
czesci przedniego zderzaka tylko w przedniej czesci przedniej osi.

5.7.2.11) Dozwolone jest dogiecie metalowych lub obciecie plastykowych
brzegow btotnikdw, jezeli wystajg one do wnetrza wneki kota.

Plastykowe wyktadziny dzwiekochtonne mogg by¢ usuniete z wnetrza wneki kota.
Te plastykowe elementy mogq by¢ zamienione na aluminiowe, o tym samym
ksztalcie.

Zezwala sie na montaz plastykowych oston w btotnikach na tej samej
zasadzie, jak aluminiowe.

Zamocowanie btotnikbw przy pomocy spawania moze by¢ zastgpione przy
pomocy srub/nakretek.

5.7.2.12) Tylko na torze: Dozwolone jest uzywanie demontowalnych podnosnikow
pneumatycznych, lecz bez butli sprezonego powietrza w samochodzie.

Tylko w_rajdach: Podno_ $nik musi _dziata é wylacznie recznie
(uruchamiany b _adz przez kierowc e, badz przez pilota) to znaczy, ze bez
pomocy systemu wyposa zoneqo w__ zrodto _energii_hydraulicznej,
pneumatycznej lub elektrycznej.

Wkretak pistoletowy do két nie _mo ze umozliwiaé demonta zu
lednorazowo wi_ecej ni z jednej sruby.

5.7.2.13) "Fartuchy" aerodynamiczne sg zabronione. Wszelkie nie
homologowane urzadzenia lub konstrukcje, zaprojektowane tak, ze w petni
lub czesciowo wypelniajg przestrzen pomiedzy zawieszonymi czesciami
samo-chodu, a nawierzchnig sg zabronione we wszystkich okolicznosciach.
Zabezpieczenia dozwolone art. 255.5.7.2.10 nie mogg mie¢ wptywu na
aerodynamike samochodu.

5.7.2.14) Istniejgce odbojniki pomiedzy nadwoziem, a podwoziem mogg byc¢
usuniete lub zastgpione innymi, lecz nie wolno zmieni¢ ich potozenia lub
zwiekszyc¢ ich ilosci.

5.7.3) Kabina

5.7.3.1) Fotele:

Zezwala sie na przesuniecie przednich foteli do tytu, lecz nie dalej niz poza
ptaszczyzne pionowg przeprowadzong przez przednig krawedz oryginalnego
tylnego siedzenia.
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Ograniczenie dotyczace fotela przedniego jest tworzone przez gérng krawedz
oparcia bez zagtéwka, a jezeli zagtdwek jest zintegrowany z fotelem przez
punkt znajdujacy sie najdalej za ramionami kierowcy.

Dozwolone jest usuniecie przedniego fotela pasazera, jak réwniez tylnych
siedzen.

5.7.3.2) Jezeli zbiornik paliwa jest umieszczony w bagazniku, a tylne
siedzenie jest usuniete, nalezy zainstalowa¢ szczelng przegrode ognio-
| cieczo-odporng, oddzielajacqg kabine od zbiornika paliwa.

W przypadku samochodéw o nadwoziu dwubrytowym, pomiedzy kabing,
a zbiornikiem mozna zastosowa¢ zdejmowalng Scianke dzielaca, z
przezroczystego niepalnego plastyku.

W samochodach dwubrytowych, homologowanych od 01.01.98, ze
zbiornikiem w przedziale bagazowym, skrzynka ognio i cieczo-odporna musi
zakrywac zbiornik i otwory wlewowe paliwa.

W samochodach trzybrytowych, homologowanych od 01.01.98, przegroda
ognio- i cieczo-odporna powinna przedziela¢ kabine od zbiornika.

Niemniej, zaleca sie zastgpienie te] przegrody przez skrzynke taka, jak
w samochodach dwubrytowych.

5.7.3.3) Tablica rozdzielcza:

Elementy tapicerki znajdujgce sie ponizej tablicy rozdzielczej, niebedace jej
czescia, moga byc¢ usuniete.

Mozna usung¢ te czesc centralnej konsoli, ktéra nie zawiera ogrzewania, ani
wskaznikow (wedtug rysunku 255-7).

g o B

rysunek 255-7.

5.7.3.4) Drzwi - boczne elementy tapicerki:

Zezwala sie na usuniecie materialu dzwiekochtonnego z drzwi, pod
warunkiem, ze ich ksztait nie ulegnie zmianie.

To samo dotyczy bocznych elementéw tapicerskich usytuowanych ponizej
bocznych tylnych okien w samochodach 2-drzwiowych, ale muszg byé
zastgpione ptytami zrobionymi z niepalnych materiatéw kompozytowych.

a) Zezwala sie na usuniecie elementow tapicerki drzwi jak réwniez bocznej
belki ochronnej w celu zainstalowania bocznej ptyty ochronnej wykonanej
z niepalnych materiatdw kompozytowych.

Minimalna konfiguracja ptyty ochronnej musi by¢ zgodna z rysunkiem 255-14.
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3 plis de carbone 280q
3 ply carbon 280g

|
WQW

3 plis de carbone 280g
3 ply carbon 280g

Aluminium en nid d’abeille
Aluminium honeycomb

Carbone 4/4 double 280gms E620
Carbon 4/4 twin 280gms E620

Aluminium en nid d’abeille 23mm 1/8” cel4.5 ou 6.35
Aluminium honeycomb 23mm 1/8" cel4.5 or 6.35

rysunek 255-14.

b) Jesli oryginalna konstrukcja drzwi nie zostata zmodyfikowana (usuniecie
nawet czesciowe belek lub wzmocnien), ptyty drzwi mogg by¢ wykonane
z blachy o grubosci co najmniej 0,5 mm, z widkna weglowego o grubosci co
najmniej 1 mm lub z innego statego i nie tatwopalnego materiatu o grubosci
CO najmniej 2 mm.

Minimalna wysokos¢ piyty musi rozcigga¢ sie od dolnej krawedzi drzwi do
maksymalnej wysokosci krawedzi drzwi.

Dozwolone jest zastgpienie elektrycznego podnosnika szyb, podnosnikiem
recznym.

W przypadku samochodéw 4- lub 5- drzwiowych, mechanizm tylnego
podnosnika moze byC zastgpiony urzadzeniem do blokowania tylnych szyb w
pozycji zamknietej.

5.7.3.5) Podtoga

Dywaniki podtogowe sg dowolne, moga by¢ réwniez usuniete.

5.7.3.6) Inne wyktadziny d zwiekochtonne i tapicerskie:

Inne wyktadziny, z wyjatkiem wymienionych w art. 5.7.3.4 (Drzwi) i 5.7.3.3
(Tablica rozdzielcza) mogg by¢ usuniete.

5.7.3.7) Ukiad ogrzewania:

Oryginalne urzadzenie grzewcze moze byC usuniete, ale urzadzenie
zapobiegajgce zaparowaniu szyb lub podobne musi by¢ zachowane.

5.7.3.8) Urzadzenia klimatyzacyjne:

Moga by¢ dodane lub usuniete, lecz ogrzewanie musi by¢ zapewnione.
5.7.3.9) Kierownica:

Dowolna; dozwolone jest usuniecie urzgadzenia zabezpieczajgcego przed
kradzieza.

Mechanizm szybkiego zwolnienia musi skfadac sie z kotnierza
koncentrycznego do osi kierownicy, koloru zolttego uzyskany przez
anodowanie lub jakies inne trwate pokrycie, oraz by¢ zainstalowany na
kolumnie kierowniczej za kierownica.

Mechanizm ten musi by¢ obstugiwany przez pociggniecie kotnierza wzdtuz
osi kierownicy.

5.7.3.10) Dozwolony jest montaz klatki bezpieczenstwa (patrz art. 253.8).
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5.7.3.11) Dozwolone jest usuniecie zdejmowalnej potki spod tylnej szyby
w samochodach z nadwoziami typu "hatchback".

5.7.3.12) Przewody powietrza:

Przewody powietrza mogg przechodzi¢ przez kabine jedynie w przypadku,
gdy sg przeznaczone do jej wentylacji.

5.7.4) Dodatkowe wyposa zenie:

Dozwolone sg wszystkie akcesoria, ktére nie majg wptywu na prowadzenie
samochodu, lecz na przyklad poprawiajg estetyke lub komfort wnetrza
(oswietlenie, ogrzewanie, radio, itp.).

W zadnym wypadku nie mogg one, nawet posrednio, zwieksza¢ mocy silnika
lub wptywac¢ na kierowanie, przeniesienie napedu, hamowanie, lub trzymanie
sie drogi.

Wszystkie urzadzenia sterujgce muszg spetniaC role przewidziang przez
producenta.

Dozwolone jest ich zmodyfikowanie tak, aby staty sie fatwiejsze w uzyciu, lub
bardziej dostepne, jak np. wydtuzenie dzwigni hamulca recznego, dodatkowa
naktadka na pedat hamulca itp.

Pomiar predkosci moze by¢ dokonany wytgcznie przy pomocy czujnikow
przeznaczonych do tego celu, wykorzystujgcych zjawiska Halla lub indukcii,
dziatajgcych z kotem zebatym.

Zezwala sie, co nastepuje:

1) Oryginalne szyby homologowane pojazdu modg by¢ zastgpione, ale
muszg by¢ homologowane i posiadac¢ karte homologacyjna.

2) Urzadzenia pomiarowe, liczniki itp. mogg by¢ zainstalowane lub
wymienione i mogg pemic¢ rézne funkcje. Instalacja tych urzadzen nie moze
powodowaé zadnego zagrozenia.

Tym niemniej, predkosciomierz nie moze byC usuniety, jezeli regulamin
uzupetniajgcy zawodow tak stanowi.

3) Sygnat dzwiekowy moze by¢ wymieniony lub moze by¢ zainstalowany
dodatkowy sygnat w zasiegu reki pilota.

Sygnat nie jest obowigzkowy na trasach zamknietych.

4) wytgczniki elektryczne i sterowniki umieszczone w kolumnie kierowniczej
mogag by¢ dowolnie zmienione, zarowno jesli chodzi o ich przeznaczenie, jak
tez potozenie i liczbe w przypadku wyposazenia dodatkowego.

5) Dozwolone jest zamontowanie hamulca recznego typu “fly-off"
(z natychmiastowym odblokowaniem).

6) Koto(a) zapasowe nie jest (sg) obowigzkowe. Jezeli jednak sie znajdujg
w samochodzie, muszg by¢ solidnie zamocowane; nie mogg byc¢
umieszczone w pomieszczeniu przeznaczonym dla kierowcy i pasazerow.
Nie mogg tez powodowac zewnetrznych modyfikacji nadwozia.

7) Dozwolone jest zamontowanie dodatkowych schowkow, oprocz seryjnego
schowka na rekawiczki, oraz dodatkowych kieszeni w drzwiach, pod
warunkiem, ze wykorzystana bedzie w tym celu oryginalna wykfadzina
tapicerska.

FIA 25 21.10.2009



Zatgcznik J. Art. 255 — Grupa A

8) Do istniejacych przegréd mozna doda¢ materiat izolacyjny dla ochrony
pasazeréw przed ogniem.
9) Dozwolona jest zmiana przegubdéw ukitadu sterowania skrzyni biegéw.

5.8 INSTALACJA ELEKTRYCZNA

5.8.1) Napiecie nominalne oryginalnej instalacji elektrycznej, w tym réwniez
uktadu zaptonowego, musi by¢ zachowane.

5.8.2) Dozwolone jest dodanie przekaznikdéw i bezpiecznikow do obwodu
elektrycznego, jak rowniez przediuzenie Ilub dodanie przewoddéw
elektrycznych. Przewody elektryczne i ich powtoki sg dowolne.

5.8.3) Akumulator:

Marka i pojemnos¢ akumulatora(ow) sg dowolne. Kazdy akumulator musi by¢
solidnie zamocowany oraz ostoniety dla unikniecia zwarcia lub wycieku ptynu.
Przewidziana przez producenta liczba akumulatoréw musi by¢ zachowana.
Jezeli akumulator zostat przeniesiony z oryginalnego miejsca, to musi byc
przymocowany do nadwozia, przy uzyciu metalowej podstawy oraz dwdéch
metalowych klamer z pokryciem izolacyjnym, przykreconych do podiogi
Srubami i nakretkami.

Sruby klamer mocujacych akumulator muszg mieé $rednice, co najmniej
10 mm, a pod kazda z nich musi znajdowac sie ptytka oporowa o grubosci co
najmniej 3 mm i powierzchni co najmniej 20 cm?®.

Akumulator mokry musi by¢ przykryty plastykowg szczelng ostong
zamocowang niezaleznie.

Jego usytuowanie jest dowolne; moze by¢ umieszczony w kabinie, ale tylko
za przednimi fotelami.

W takim przypadku, gdy chodzi o akumulator mokry ostona musi mie¢ wlot
powietrza z wyprowadzeniem na zewnagtrz kabiny (patrz rysunki 255-10
| 255-11).

W przypadku, gdy akumulator znajdujgcy sie w kabinie jest akumulatorem
suchym musi by¢ elektrycznie zabezpieczony ostong catkowicie go

zakrywajaca.
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rysunek 255-11.

5.8.4) Generator pr gadu, regulator napi ecia i alternatoro-rozrusznik:
Dowolne, ale uktad napedowy generatora pradu nie moze by¢ modyfikowany.
Usytuowanie generatora pradu i regulatora napiecia moze by¢ zmienione, ale
muszg one pozostac w oryginalnym miejscu (komora silnika etc...).

Moga one by¢ kombinowane, jezeli homologowany pojazd jest w nie
wyposazony i pod warunkiem, ze pochodzg z seryjnego modelu.

5.8.5) Oswietlenie — sygnalizacja:

Wszystkie urzgdzenia oswietleniowe i sygnalizacyjne muszg by¢ zgodne
z przepisami administracyjnymi kraju, w ktorym odbywajg sie zawody lub
z Miedzynarodowg Konwencjg o Ruchu Drogowym. Biorgc to pod uwage,
usytuowanie sSwiatet kierunkowskazow i pozycyjnych mozna zmieni¢, lecz
oryginalne otwory muszg zosta¢ zaslepione.

Marka urzgdzen oswietleniowych jest dowolna.

Urzadzenia oswietleniowe stanowigce czes¢ normalnego wyposazenia
muszg pozostaé¢ takimi, jak je przewidziat producent i dziata¢ w sposoéb
przewidziany przez producenta dla danego modelu samochodu.
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Reflektory oryginalne moga by¢ zamienione na inne, o takim samym
dziataniu os$wietlajgcym, jesli nie wymaga to wycinania nadwozia, a otwory
oryginalne sg catkowicie zastoniete.

Dozwolona jest modyfikacja ukladu sterowania reflektoréw chowanych
i zrodta energii dla tego uktadu.

Dowolne sg szkita reflektorow, odbtysniki i zarowki.

Dozwolonych jest maksymalnie 6 dodatkowych reflekto row__pod
warunkiem, ze ich catkowita liczba jest parzysta.

Jezeli_seryjne sSwiatta przeciwmgielne s g zachowane, s g liczone jako
reflektory dodatkowe.

W razie potrzeby mogg by¢ one umieszczone z przodu nadwozia lub na
ostonie chtodnicy, lecz wykonane w tym celu otwory muszg by¢ catkowicie
zakryte reflektorami.

Oryginalne reflektory moga by¢ odiaczone i zaklejone tasma klejaca.
Dozwolona jest zmiana reflektora prostokgtnego na dwa reflektory okragte
| vice versa, umieszczone na wsporniku odpowiadajgcym wymiarom otworu
| zastaniajgcym go catkowicie.

Zalozenie Swiatla cofania jest dozwolone w razie potrzeby przez
zamocowanie w nadwoziu, lecz pod warunkiem, ze moze by¢ ono wigczone
tylko wtedy, gdy dzwignia zmiany biegow znajduje sie w pozycji biegu
wstecznego iz zastrzezeniem zachowania odno$nych przepiséw ruchu
drogowego.

Jezeli nowy wspornik tablicy rejestracyjnej zawiera jej oswietlenie, to mozna
zdemontowac oryginalny system, tzn. i wspornik i oswietlenie. Z wyjatkiem
rajdow, oswietlenie tablicy rejestracyjnej nie jest obowigzkowe.

Regulamin uzupetniajgcy danej imprezy moze wnieS¢ odstepstwa od po-
wyzszych przepisow.

5.9 ZBIORNIKI PALIWA

Catkowita pojemnos¢ zbiornikdw paliwa nie moze przekroczyé nastepujacych
limitow, zaleznie od pojemnosci skokowej:

do 700 cm3: 60 |

ponad 700 cm3ido 1000 cms; 701

ponad 1000 cm3 i do 1400 cms; 80 |

ponad 1400 cm3 i do 1600 cms; 90 |

ponad 1600 cm3ido 2000 cm3: 100 |

ponad 2000 cm3ido 2500 cm3: 1101

ponad 2500 cms: 120 |

Tylko w rajdach i dla silnikéw o pojemnosci skokowej wiekszej niz 1400 cm?,
pojemnosc jest ograniczona do 95 litréw.

5.9.2) Zbiornik paliwa moze by¢ zastgpiony bezpiecznym zbiornikiem
homologowanym przez FIA (specyfikacja FT3 1999, FT3.5 lub FT5) lub
innym homologowanym przez producenta samochodu.
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W tym przypadku ilo$¢ zbiornikow jest dowolna i mogg by¢ one umieszczone
W miejscu przewidzianym oryginalnie przez producenta lub wewnatrz
bagaznika.

Konstrukcje zbiornika zbierajgcego wycieki, o pojemnosci mniejszej niz 1 litr,
sg dowolne.

Mozna rowniez 1taczy¢ rozne homologowane zbiorniki (tgcznie ze
standardowymi) i zbiorniki FT3 1999, FT3.5 lub FT5 w ten sposéb, aby ich
catkowita pojemnosc¢ nie przekroczyta limitow okreslonych w art. 5.9.1.
Umiejscowienie oryginalnego zbiornika moze by¢ zmienione jedynie w samo-
chodach, w ktorych zbiornik paliwa zostat umieszczony przez producenta we
wnetrzu kabiny blisko osob siedzacych w samochodzie.

W tym przypadku dozwolone jest albo zamontowanie szczelnej przegrody
ochronnej miedzy zbiornikiem, a siedzacymi w samochodzie albo tez
umieszczenie go w bagazniku, a jezeli zajdzie potrzeba zmodyfikowanie
potgczonego z nim osprzetu (otworu wlewowego, pompy paliwa, przewodow
przelewowych).

W zadnym wypadku przemieszczenia zbiornikbw nie moggq powodowac
zmniejszenia masy lub wzmocnienia, poza przewidzianymi w art. 5.7.1,
a otwor pozostaly po usunieciu oryginalnego zbiornika moze by¢ zastoniety
pokrywa.

Otwory wlewowe paliwa mogg by¢ usytuowane w powierzchni okien.

W obwodzie paliwa mozna zainstalowa¢ chtodnice o pojemnosci maksimum
1 litra.

Dozwolone jest wywiercenie 2 otworow (o maksymailnej srednicy 60 mm
lub rownowa znej powierzchni) w_podiodze, ktorych jedyn g funkcj a jest
przeprowadzenie  przewodow _ niezb ednych do  napetniania __ /
odgazowywania zbiornika paliwa.

5.9.3) Stosowanie zbiornika paliwa o zwiekszonej pojemnosci, moze by¢
dozwolone przez ASN za zgodg FIA w imprezach organizowanych
w specjalnych warunkach geograficznych (na przyktad tereny pustynne lub
tropikalne).

Artykut 6: OGRANICZENIA DLA SAMOCHODOW HOMOLOGOWAN YCH
VARIANT KIT SUPER 1600

6.1 DEFINICJA

Variant Kit 1600 super (VK-S 1600) jest odmiang modelu

okreslonego samochodu homologowanego uprzednio w Grupie A. Tak wiec,
musi by¢ zbudowany tak, jak samochdod Grupy A.

Dozwolone modele sg modelami z napedem na przednig 0$ i pojemnosci
silnika atmosferycznego do 1,6 litra w Variant Kit.

Elementy homologowane w karcie "Variant Kit Super 1600" muszg by¢ uzyte
w catosci i nie mogq by¢ modyfikowane.

FIA 29 21.10.2009



Zatgcznik J. Art. 255 — Grupa A

6.2 MASA

Minimalna masa wynosi 1000 kg w warunkach okreslonych w art. 4.3 (wraz
z jednym kotem zapasowym).

Minimalna masa samochodu (w warunkach okreslonych w art. 4.3 wraz
z jednym kotem zapasowym) z zatogg (kierowca + pilot) wynosi 1150 kg.

W przypadku, gdy 2 kota zapasowe sg przewozone w samochodzie, drugie
koto musi by¢ usuniete przed wazeniem.

6.3 OGRANICZENIA

6.3.1) Silnik:

a) Stopien sprezania:

Maksymalny stopien sprezania wynosi 13/1.

Stopien sprezania musi by¢ zawsze mniejszy lub rowny powyzszej wartosci.
Powierzchnia tltokébw moze by¢ obrabiana w jedynym celu dopasowania
stopnia sprezania.

b) Wszelkie systemy wtrysku wody sg zabronione.

c) Zabronione sg zmienne uklady rozrzadu (czas otwarcia zaworow i skok
zaworow).

d) Zabronione sg kolektory ssace i wydechu o zmienne] geometrii. Jezeli
pojazd seryjny jest w nie wyposazony muszg by¢ usuniete.

Kolektory ssgce i wydechu muszg by¢ homologowane.

Grubos¢ rur ukiadu wydechowego musi by¢ wieksza lub réwna 0.9 mm,
mierzona na prostym odcinku.

e) Predkosc¢ obrotowa silnika ograniczona jest do 9000 obrotow/min.

6.3.2) Przeniesienie Nap edu:

a) Sprzegto:

Minimalna srednica sprzegta wynosi 184 mm.

Tarcza(-e) cierne nie moga by wykonane z wegla.

b) Skrzynia biegéw:

Wylacznie jedna skrzynia biegéw moze by¢ homologowana.

Wylacznie 6 przetozeh + bieg wsteczny i 3 przelozenia przektadni gtéwnej
mogq by¢ homologowane.

Obudowa moze byé wykonana wytgcznie ze stopdw aluminium.

Minimalna masa kompletnej skrzyni biegow (kompletne skrzynia biegow
z zamontowanym mechanizmem rdznicowym, bez zawieszenia, bez oleju,
bez zewnetrznego sterownika, bez pétosi) wynosi 35 kg.

c) Mechanizm réznicowy:

Mechanizm rdéznicowy o0 ograniczonych poslizgu typu mechanicznego
z tarczami musi by¢ homologowany i jest jedynym dozwolonym.

Oznacza to, ze zaden innym mechanizm réznicowy nie jest dozwolony.

Pod pojeciem mechanizm réznicowy o ograniczonym poslizgu mechanicznym
rozumie sie kazdy mechanizm dziatajgcy wytgcznie mechanicznie tzn. bez
udziatu mechanizmu hydraulicznego lub elektrycznego.

Sprzegto lepkosciowe nie jest uwazane za mechanizm mechaniczny.
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Zabroniony jest jakikolwiek mechanizm réznicowy sterowany elektronicznie.
Dowolne sg liczba i rodzaj tarcz.

6.3.3) Zawieszenie:

a) Stabilizatory:

Zabronione sg stabilizatory sterowane z kabiny.

b) Amortyzatory:

Muszg by¢ homologowane i dozwolony jest jeden amortyzator na kofto.
System chtodzenia wodg musi by¢ homologowany.

6.3.4) Kofa i opony:

Obrecze muszg by¢ wykonane z lanego aluminium.

a) W rajdach rozgrywanych na szutrze dozwolone sg wylacznie obrecze
0 wymiarach 6" x 15",

W rajdach rozgrywanych na asfalcie dozwolone sg wytgcznie obrecze
o0 wymiarach 7" x 17",

b) Zabronione jest wuzycie jakiegokolwiek urzgdzenia zapewniajgcego
ogumieniu zachowanie swoich wiasciwosci z ciSnieniem wewnetrznym
rownym lub mniejszym niz cisnienie atmosferyczne. Wnetrze opony
(przestrzen pomiedzy obreczg kota i czescig wewnetrzng opony) moze byé
wypetnione wytgcznie powietrzem.

6.3.5) Uktad hamulcowy:

Dozwolone sg wytgcznie tarcze i zaciskacze wymienione w Variant Kit Super
1600.

Maksymalna srednica tarczy przednich hamulcéw wynosi 300 mm w rajdach
rozgrywanych na szutrze i 335 mm w rajdach rozgrywanych na asfalcie.
Maksymalna $rednica tarczy tylnych hamulcéw wynosi 300 mm.

6.3.6) Zabroniony jest jakikolwiek uktad wspomagajgcy prowadzenie
samochodu (ABS, ASR, EPS...).

Dozwolony jest wytgcznie jeden system wytgczenia zaptonu i/lub wtrysku do
silnika do zmiany przetozen skrzyni biegoéw. Ukiad ten musi by¢é homo-
logowany.

Jedynymi dozwolonymi czujnikami do zbierania danych sg czujniki
homologowane w karcie rozszerzenia VK-S 1600. Kazdy inny czujnik jest
zabroniony.

Niemniej, dozwolone jest dodanie jednego jedynego czujnika predkosci na
jedno z kot napedowych. W zadnym wypadku, informacja dostarczana przez
ten czujnik nie moze wptyng¢ do sterownika lub jednostki zbierania danych.
Transmisja danych drogg radiowg i/lub telemetria jest zabroniona.

6.3.7) Nadwozie

a) Kazdy nowo homologowany samochdéd w "Variant Kit Super 1600"

(VK S1600) nie moze byc¢ szerszy niz 1805 mm.

b) Tylne urzadzenie aerodynamiczne (z wyjatkiem wspornikdw) musi byé
zbudowane z widkna szklanego.

6.3.8) Materiat
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a) Zabronione jest uzycie tytanu i magnezu chyba, ze dotyczy to czesci
zamontowanych w modelu (seryjnym) z ktérego pochodzi rozszerzenie
homologacji do VK-S 1600.

Tytan jest dozwolony wytgcznie do szybkoztgcz uktadu hamulcowego.

b) Dozwolone jest uzycie karbonu Ilub widkna aramidowego  pod
warunkiem, ze

dotyczy¢ to bedzie jednej warstwy materiatu i, ze bedzie ona natozona na
widoczng strone czesci.

Materiat foteli kierowcy i pilota jest dowolny, ale masa ,goteqo” stela zu
(bez pianki i podpor) musi przekracza € 4 ka.

6.3.9) Klatka bezpiecze nstwa:

Musi by¢ homologowana przez FIA.

Tylko jedna klatka bezpieczenstwa moze by¢ uzyta w Variant Kit Super 1600.
(VK-S 1600) i musi ona by¢ wymieniona w informacji uzupetniajgce]
rozszerzenia homologacji VK-S 1600.

Minimalna specyfikacja uzytych rur do budowy pataka gtéwnego: $rednica 45
mm, grubos¢ 2,5 mm, wytrzymatos¢ na rozcigganie 50 daN/mmz2.

6.3.10) Zbiorniki Paliwa:

Zbiorniki benzyny muszg pochodzi¢ od producenta zatwierdzonego przez FIA
(minimalna specyfikacja FIA/FT3 1999).

Zbiorniki te muszg by¢ homologowane.

Artykut 7: OGRANICZENIA DA SAMOCHODOW HOMOLOGOWANY CH
W WARIANCIE WORLD RALLY CAR 2

7.1 DEFINICJA

Wariant World Rally Car 2 (WRC 2) jest odmiang modelu okreslonego
samochodu homologowanego uprzednio w Grupie A. Tak, wiec musi byc
zbudowany tak, jak samochdéd

Grupy A.

Wszystkie elementy homologowane w karcie "World Rally Car 2" (WRC 2)
muszg by¢ uzyte w catosci i nie mogq by¢ modyfikowane.

7.2 MASA

Minimalna masa wynosi 1280 kg w warunkach okreslonych w art. 4.3.
Minimalna masa samochodu (w warunkach okreslonych w art. 4.3 z zalogg
(kierowca + pilot + kompletne wyposazenie kierowcy i pilota) wynosi 1430 kg.

7.3 OGRANICZENIA

7.3.1) Silnik:

Pojemnos¢ nominalna wersji World Rally Car 2 (WRC 2) wynosi maksimum 2
litry.
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a) Kolektory ssania:

W przypadku kolektora ~ ssgcego  jednoprzepustnicowego lub
wieloprzepustnicowego potagczenie pomiedzy pedatem przyspieszenia |
przepustnicg(-ami) musi by¢é czysto mechaniczne (uktady hydrauliczne i/lub
elektroniczne sg zabronione).

b) Zabronione sg kolektory ssgce i wydechu o zmiennej geometrii.

Jezeli pojazd seryjny jest w nie wyposazony muszg by¢ usuniete.

Kolektory ssgce i wydechu muszg by¢ homologowane.

c) Rozrzad (czas otwarcia zaworow i skok zaworéw):

Zabronione sg zmienne uktady rozrzadu.

d) Witrysk i rozpryskiwanie wody:

Jakikolwiek uktad rozpylania wody na intercooler jest zabroniony.

Jakikolwiek uktad wtrysku wody do kolektora ssgcego i/lub intercoolera jest
zabroniony.

e) Chitodzenie:

Rozmieszczenie chtodnicy moze ule¢ zmianie pod warunkiem zachowania
oryginalnej pozycji wzgledem silnika (na przyktad: przed silnikiem).

f) Smarowanie:

Smarowanie suchg miskg jest zabronione.

Pompa olejowa musi by¢ jednopoziomowa i otwor ssawny jak rowniez smok
pompy oleju muszg by¢ umieszczone ponizej osi watu korbowego, gdy silnik
znajduje sie w swojej pozycji montazowe] w samo-chodzie.

Dozwolone jest dodanie przewodéw tlocznych oleju z zaworami
regulacyjnymi do chtodzenia ttokow.

g) Rozrusznik , alternator i alternatoro-rozrusznik:

Pradnica / alternator oraz rozrusznik sg dowolne pod warunkiem,
ze pozostang wewnatrz komory silnika i zachowane zostang ich oryginalne
uktady napedu.

Moga one by¢ kombinowane, jezeli homologowany pojazd jest w nie
wyposazony i pod warunkiem, ze pochodzg z seryjnego modelu.

h) Thumik wydechu

Katalizator jest obowigzkowy.

1) Wydech:

W samochodach typu WRC2, skuteczna ostona termiczna musi bycC
umieszczona wokét wydechu w celu unikniecia zbyt duzego nagrzania
wydechu oraz skanalizowana ewentualnych nieszczelnosci w chtodniejsze
strefy samochodu.

7.3.2) Przeniesienie nap edu:

Nastepujgce pomiary odnoszg sie obiegu hydraulicznego samochodow typu
WRC2:

Cisnienie hydrauliczne w przewodach musi wynosi¢ zero natychmiast po
unieruchomieniu silnika.

Cisnienie nominalne w przewodach nie moze nigdy by¢ wyzsze niz 150 bar.

a) Sprzegto:
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Musi by¢ homologowane.

Dozwolone sg systemy typu "napedowego”.

b) Skrzynia biegow i przektadnie gtdbwne:

Wytgcznie homologowane w rozszerzeniu typu WRC2 obudowy i przetozenia
mogq by¢ stosowane.

c) Sterownik skrzyni biegow:

Musi by¢ homologowany. tacznik pomiedzy drgzkiem skrzyni biegow
| skrzynig biegdbw musi by¢ czysto mechaniczny. Zabronione sg skrzynie
biegobw potautomatyczne Iub automatyczne z kontrolg elektroniczna,
pneumatyczng lub hydrauliczna.

d) Mechanizm réznicowy przedni i tylny:

Dozwolone sg wytacznie homologowane mechanizmy réznicowe i obudowy.
Zabroniony jest jakikolwiek mechanizm réznicowy sterowany elektronicznie.
Dowolne sg liczba i rodzaj tarcz.

e) Centralny mechanizm réznicowy:

Dozwolone jest wylacznie homologowany mechanizmy réznicowe i obudowa.
f) Waly napedowe

Zabronione sg tytanowe waty napedowe.

7.3.3) Zawieszenie:

a) Stabilizatory:

Zabronione sg stabilizatory sterowane z kabiny.

Stabilizatory muszg by¢ typu czysto mechanicznego (zaden element typu
hydraulicznego nie moze by¢ poditaczony do stabilizatora lub jednego z jego
elementow).

b) zawieszenie przednie i tylne:

Dowolne sg wytacznie homologowane zawieszenia.

c) Piasty:

Dowolne sg wylacznie homologowane piasty.

d) Trojkatne wahacze:

Dowolne sg wylacznie homologowane trojkatne wahacze.

7.3.4) Kofa i opony:

Maksymalna srednica kompletnego kota: 650 mm.

Maksymalna szerokos¢ kompletnego kota: 9 cali.

Srednica obreczy jest dowolna.

7.3.5) Uktad hamulcowy:

Dozwolone sg wytgcznie tarcze i zaciskacze wymienione w wariancie World
Rally Car 2 (WRC?2).

Zabronione sg uktady chtodzenia woda.

7.3.6) Zabroniony jest jakikolwiek uktad wspomagajgcy prowadzenie samo-
chodu (jak réwniez jego czujniki (ABS, ASR, EPS...).

Dozwolony jest wytgcznie jeden system wytgczenia zaptonu i/lub wtrysku do
silnika do zmiany przetozen skrzyni biegow. Uklad ten musi byc¢
homologowany.
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Jedynymi dozwolonymi czujnikami do zbierania danych sag czujniki
homologowane w karcie rozszerzenia World Rally Car 2 (WRC2. Kazdy inny
czujnik jest zabroniony.

Niemniej, dozwolone jest dodanie jednego jedynego czujnika predkosci na
jedno z kot napedowych. W zadnym wypadku, informacja dostarczana przez
ten czujniki nie moze wptyng¢ do sterownika lub jednostki zbierania danych.
Transmisja danych drogg radiowg i/lub telemetria jest zabroniona.

7.3.7) Nadwozie:

Wszystkie homologowane elementy nadwozia w wariancie World Rally Car 2
(WRC2) muszg by¢ uzyte bez zadnych modyfikaciji.

a) Przednie urzadzenie aerodynamiczne:

Materiatem do wykonania przednich zderzakow jest wiokno szklane lub
poliweglan. Maksymalne masa przedniego zderzaka wynosi 4,5 kg.

b) Zderzaki tylne:

Materiatem do wykonania tylnych zderzakéw jest wiokno szklane Ilub
poliweglan. Maksymalne masa tylnego zderzaka wynosi 3 kg.

7.3.8) Klatka bezpiecze nstwa:

Musi by¢ homologowana przez FIA.

Tylko jedna klatka bezpieczenstwa moze by¢ uzyta w wariancie World Rally
Car 2 (WRC2) i musi ona by¢ wymieniona w informacji uzupetniajgcej
rozszerzenia homologacji WRC2.

7.3.9) Zbiorniki Paliwa:

Zbiorniki benzyny muszg pochodzi¢ od producenta zatwierdzonego przez FIA
(minimalna specyfikacja FIA/FT3 lub FIA/FT3 1999).

7.3.10) Szyby:

a) Szyba przednia:

Podgrzewana szyba przednia ze szkia warstwowego moze byc¢
homologowana, jezeli jej masa jest wieksza niz 9,2 kg i zgodna z artykutem
7.2.2. regulaminu homologacji samochoddéw grup A i B.

b) Szyba tylna i szyby boczne:

Dozwolone sg wylgcznie szyby seryjne.

* Zmiany przepiséw w stosunku do roku 2009 zaznaczono w tekscie czcionkg wyttuszczong i podkreslona.
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